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Normy a technické predpisy

Nové predpisy pro vozovky na mostech

Vozovka na mostech je vicevrstvd konstrukce umisténd na hornim povrchu mostovky,
zpravidla tvorend hydroizola¢nim systémem s ochrannou vrstvou a asfaltovym
krytem, jednovrstvym ¢i dvouvrstvym. Na rozdil od béznych komunikaci jsou mosty
namdhdny ndroc¢néjsimi vlivy, zejména oboustrannym promrzdnim a intenzivnim
odvodnénim. V dusledku toho mohou i nepatrné stavebni ¢i technologické
nepresnosti vést ke vzniku poruch. Jako ochrannda vrstva se nejéastéji uplatriuje lity
asfalt. Tato dvoufdzovd asfaltovd smés obsahuje vysoky podil pojiva a zejména fileru,
ty ve spolec¢né kombinaci zcela zaplnuji mezery smési kameniva. Tim je dosazeno

vodotésnosti asfaltové upravy.

Normové novinky: CSN 73 6242
a CSN 73 6122

Revize normy CSN 73 6242 [3] ma za cil odstranit duplicity, text
celkové zprehlednit a vyjasnit poZadavky na mostni vozovky.
Zasadni zménou je pfisnéjSi vazba na geometrické parametry
mostovky i vS§ech navazujicich konstrukénich vrstev. Aktualizo-
vana norma klade velky diiraz na kontrolu podéInychi pfi¢nych
nerovnosti a dodrzeni minimalniho vysledného sklonu, pFi-
cemz pozadované rovinatosti musi byt dosazeno jiz na samot-
né mostovce. Vyrovnavky asfaltovymi krytovymi vrstvami jsou
nové nepfipustné, feSenim dosaZeni rovinatosti je projektové
pfipravend vyrovnavaci vrstva z cementového betonu/sanac-
nich hmot nebo jeji brouseni.

Revize normy CSN 73 6122 [1], ktera upravuje provadeéni
a kontrolu vrstev z litého asfaltu (MA), ptinasi zmény s primym
dopadem na navrh, realizaci i sledovani kvality. Hlavnim cilem
aktualizace je celkové zjednodu$eni systému. Toho je dosazeno
zménou struktury oznaéovani smési a zavedenim tfi srozumitel-
nych kvalitativnich tfid. Norma nové také jasné oddéluje pte-
depsané pracovni teploty pro strojni a rucni pokladku. DalSim
klicovym bodem je sjednoceni pravidel a principd pro prova-
déni kontrolnich zkousek s postupy v ramci fizeni vyroby (FPC).

Obrusna vrstva

Lozni vrstva

Konstrukéni systémové varianty vozovek
na mostech

U vozovek na mostech rozliSujeme dvé zakladni systémové
skladby, jedna se o tfivrstvou mostni vozovku, ktera se sklada
z ochranné vrstvy, prevainé z litého asfaltu a z dvouvrstvého
asfaltového krytu, dvouvrstvou mostni vozovku, ktera se sklada
z ochranné vrstvy, prevazné z litého asfaltu a z jednovrstvého
asfaltového krytu. Schématické zobrazeni dvouvrstvé a tfivrs-
tvé vozovky na mostech je zobrazeno na obrézcich 1 a 2. Kon-
krétni varianty konstrukénich skladeb konstrukci vozovek jsou
uvedeny v tabulkach 1 a 2. V téchto tabulkach je lity asfalt zna-
¢en dle platné normy a také dle navrhu v pfipravovaném znéni
normy. Princip nového znaceni bude vysvétlen v ¢asti 4 tohoto
¢lanku.

Tabulka 1 shrnuje doporuc¢ené konstrukéni skladby tfivrstvé
mostni vozovky v zavislosti na tfidé dopravniho zatizeni (TDZ).
V tabulce jsou uvedeny typy asfaltovych smési dle platnych no-
rem CSN 736120 [4], CSN 736121 [5] a CSN 736122 1] a névrhové
tloustky jednotlivych vrstev mostni vozovky, konkrétné vrstvy ob-
rusné, loZni a ochranné. Norma ,,vozovky na mostech” konkrétni
typy asfaltovych pojiv pro vyrobu asfaltovych smési v zavislosti
na TDZ nepfedepisuje, pfi volbé asfaltovych pojiv je vSak ne-

Kryt vozovky

Ochranna vrstva

Hydroizola¢ni

Hydroizola¢ni vrstva
Primarni vrstva

Obrazek 1: Schéma trivrstvé mostni vozovky

systém

Mostovka
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zbytné primarné zohlednit jejich flexibilitu a chovéni za nizkych
teplot. Neni proto vzdy vhodnym technickym feSenim pouzit
v konstrukci mostni vozovky shodné typy asfaltovych smési
jako v trase, prestoZe si uvédomujeme technickou naro€nost
takového feseni.

Z uvedené tabulky je patrné, Ze s narstajici TDZ dochéazi
ke zvySovani navrhovych tlousték vrstev a zaroven k pfecho-
du na smési s vy$§i tnosnosti a odolnosti proti tvorbé trvalych
deformaci. V obrusné vrstvé jsou preferovany smési typu SMA
(SMA 8 S, SMA 11 S, SMA 16 S) a BBTM, které zajistuji do-
state¢né protismykové vlastnosti a odolnost proti pisobeni kli-
matu. Pro nizSi TDZ jsou uvaZovany také asfaltové betony typu
ACO s maximalni velikosti zrna 11 nebo 16. V obrusné vrstvé lze
v odlvodnénych pfipadech uvaZovat také protihlukovou Gpravu
ve formé smési SMA 8 NH, a to i pfes skute€nost, Ze se jedna
o asfaltovou smés s vy§si mezerovitosti. PouZiti této obrusné
vrstvy je pozadovano investorem RSD, resp. dal$imi organy

Obrusna vrstva

statni spravy, v ptipadech, kdy je nutné zohlednit SirSi celospo-
le¢enské pozadavky, zejména v oblasti ochrany pred hlukem,
a to i na mostnich objektech. Vzhledem k materidlovym vlast-
nostem této smési se vSak s jejim pouZitim u dvouvrstvé mostni
vozovky neuvaZuje.

LoZni vrstva je v tabulce navrZena z asfaltovych betond typu
ACL 16 S, resp. ACL 16+ s navrhovou tlouStkou 50 mm az 60 mm.
Tato vrstva plni klicovou funkci z hlediska pfenosu zatizeni od
obrusné vrstvy a rovhomérného rozloZeni napéti do ochranné
vrstvy mostni konstrukce, pficemzZ jeji parametry vyznamné
ovliviiuji celkovou Zivotnost mostni vozovky. Vzhledem k po-
loze loZni vrstvy viéi nepropustné ochranné vrstvé si musime
uvédomit, Ze na mostech musi tento druh asfaltové smési vy-
kazovat vysoké odolnosti viiéi negativnim a¢inkdm vody. Pro-
vadéci norma [5] takto zvysené pozadavky nedefinuje, presto
by bylo vhodné na mostnich konstrukecich pouzivat asfaltové
smési s parametrem odolnosti vi¢i negativnim acinkiim vody

Kryt vozovky

Ochranna vrstva

Hydroizolac¢ni vrstva
Primarni vrstva

Obrazek 2: Schéma dvouvrstvé mostni vozovky

Hydroizolaéni
systém

Mostovka

Tabulka 1: Trivrstvd mostni vozovka -~ konstruk¢ni skladby v zavislostina TDZ

Druhy asfaltovych smési a tloustky vrstev v mm podle norem CSN 73 6120, CSN 73 6121
a CSN 73 6122 v zavislosti na TDZ
Vrstva
S I 11 III IV A% VI
SMA 8 S (30-40) SMA 11 S (40) SMA 16 S (40-50)
BBTM 8A (20-30) SMA 8 NH (20-30)
Obrusna
- ACO 11 + (40-50)
- ACO 16 + (50-60) ACO 8 (35-40)
LoZni ACL 16 S (50-60) ACL 16 + (50-60)
MA 111V (35) MA 11 S
MA 161V (40) MA 16 S MA 81V (30-35) MA 8 S
- SMA 11°S (40) V SMA 11 S (40)
Ochranna
SMA 8 (35-40)
- ACO 11 + (40) V ACO 11 + (40)
- ACO 8 (35-40)

Poznamky: YPouziti jen v odivodnénych pripadech
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ITSR alespofi 90 %. Ochrannd vrstva vykazuje nejvétsi variabili-
tu pouzitych asfaltovych smési. Tabulka preferuje pouZiti litych
asfaltli s oznacenim MA a oznacenim kvality fimskymi Cislice-
mi nebo znaéenim kvality znaky ,,S” nebo ,+". Tato skute¢nost
poukazuje na normovy prechod mezi platnym a navrhovanym
systémem klasifikace litych asfaltl. Asfaltové koberce mastixo-
vé a asfaltové betony jsou v ochranné vrstvé povoleny pouze
v odivodnénych pfipadech, coZ je dle mého nazoru mozné pou-
ze v pripadé, kdy obalovna vyrabéjici lity asfalt neni v provozu
a lity asfalt neni v dobé realizace mostni vozovky k dispozici.

Tabulka 2 uvadi konstrukéni skladby dvouvrstvé mostni vo-
zovky v zavislosti na TDZ s asfaltovymi smésmi definovanymi
dle norem CSN 73 6120 [4], CSN 73 6121 [5] a CSN 73 6122 [1].
Oproti tfivrstvé konstrukci predstavuje dvouvrstvd mostni vo-
zovka zjednodu$ené feSeni, u néhoz jsou zvySené néaroky klade-
ny zejména na materialové vlastnosti jednotlivych vrstev a na
kvalitu provedeni, nebot funkce loZni vrstvy je pfevzata vrstvou
ochrannou.

Z tabulky vyplyva, Ze v obrusné vrstvé jsou, obdobné jako
u tfivrstvé konstrukce, pro vy$si TDZ uvaZovany predevSim
smési typu SMA, zatimco pro nizsi TDZ se prosazuji asfaltové
betony ACO vétSich jmenovitych velikosti zrna a vy$Sich navr-
hovych tlousték. Ochranna vrstva ve dvouvrstvé mostni vozov-
ce nabyvé oproti tfivrstvé konstrukci vyrazné vétsiho vyznamu.
Tabulka uvadi Siroké spektrum asfaltovych smési, pficemz do-
minantni roli zde hraji lité asfalty MA v riznych kvalitativnich tfi-
déch. Z funkéniho hlediska je ochranna vrstva klicova zejména
pro zajiSténi nepropustnosti konstrukce, ochranu hydroizolag-
niho souvrstvi a omezeni prenosu smykovych napéti na troven

nosné konstrukce mostu. Do ochranné vrstvy jsou opét prefe-
rovany smésitypu MA, ostatni Ize pouZit jako u tfivrstvé vozovky
jen v odivodnénych pfipadech.

Pracovni spoje i styky mezi odliSnymi konstrukcemi musi byt
provedeny tak, aby byly spolehlivé utésnény a sou¢asné umoz-
novaly prenos tahovych napéti. Vyrovnavani nerovnosti pomoci
krytovych asfaltovych vrstev neni pfipustné. Asfaltové smési
typu SMA a AC se provadéji s polymerem modifikovanymi asfal-
tovymi pojivy, pficemz je doporuceno poufziti pojiv PMB 25/55-60
nebo PMB 45/80-65, véetné nizkoteplotnich asfaltovych smési.
Pro TDZ V a VI je moZné pouZit asfaltové pojivo 50/70, a v oblas-
tech s nadmofskou vyskou nad 450 m n. m. také pojivo 70/100.

Obrusnou vrstvu z litého asfaltu (MA) Ize navrhovat pouze teh-
dy, je-li tento material sou¢asné pouzit i v ochranné vrstvé, a to
vyhradné u vozovek s jednovrstvym asfaltovym krytem. PouZiti
je omezeno na vysledny sklon maximalné 7 %, u chodnikd a la-
vek maximalné 10 %. P¥i spInéni zvlastnich opatfeni podle normy
CSN 73 6122 Ize vozovkovy kryt z MA navrhnout i pro sklony a7
do 10 %.

Na ocelovych mostech se nenavrhuji vrstvy ACO ani SMA 8.
U vozovek TDZ S-Il-a v mistech se zvySenym zatizenim, na-
priklad v kfizovatkach, pfipojovacich a odbocovacich pruzich
nebo pfi velkych podélnych sklonech, je nutné pouZit asfalto-
vé smési s rozptylenou vyztuZi a/nebo specialné modifikované
asfalty. Ty musi splnovat poZadavky na bod méknuti miniméalné
75 °C, zpétné pretvoreni alespori 85 % pfi teploté 25 °C a maxi-
malni hodnotu fazového Ghlu posunu delta 65° pfi G* = 15 kPa
a frekvenci 1,59 Hz v souladu s CSN 65 7222-1, pfitemZ musi za-
rovei vyhovét i ostatnim poZadavkim této normy. PouZiti téchto

Tabulka 2: Dvouvrstva mostni vozovka - konstrukéni skladby v zavislosti na TDZ

Druhy asfaltovych smési a tloustky vrstev v mm podle norem CSN 73 6120, CSN 73 6121
a CSN 73 6122 v zavislosti na TDZ
Vrstva
S I 11 III v \% VI
SMA 8 S (30-40) SMA 11 S (40) SMA 16 S (40-50)
- ACO 11 + (40-50)
Obrusna - ACO 16 + (50-60) ACO 8 (35-40)
MA111(35)MA11S MA 1111 (35) MA 11 +
MA 161 (40) MA 16 S MA 8 1I (30-35) MA 8 +
MA 111V (35) MA 11 S
MA 161V (40) MA 16 S MA 81V (30-35) MA 8 S
- SMA 11 S (40) V SMA 11 S (40)
Ochranna
- SMA 8 S (35-40)
- ACO 11 + (40)
ACO 8 (35-40)

Poznamky: YPouziti jen v odivodnénych pripadech
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specialné modifikovanych asfalti je povinné také u velmi vy-
znamnych mosti s ocelovou mostovkou.

Lity asfalt

Lity asfalt je asfaltovd smés s vysokym obsahem asfaltového
pojiva (obsah asfaltového pojiva se u litych asfalti pohybuje
zpravidla v rozmezi pfiblizné 7,5 az 10,0 % hmotnosti smési, pfi-
¢emzZ konkrétni hodnota zavisi na druhu litého asfaltu, pouZitém
pojivu a kfivce zrnitosti kameniva) a jemnych slozek (obsah file-
ru u litych asfaltd se pohybuje zpravidla pfiblizné v rozmezi 20 %
az 30 % hmotnosti kameniva), které se zpracovava a poklada
bez nasledného hutnéni.

Z technologického hlediska se lity asfalt vyrabi a dopravuje
pfi vysokych teplotach a na stavbé se uklada bud ru¢né, nebo
strojné. Diky své skladbé nevyZaduje pouZiti hutnicich mecha-
nismd, coZ jej odliSuje od hutnénych asfaltovych smési. Charak-
teristickym znakem je také schopnost vytvaret souvislé vrstvy
i vmalych tloustkach a na konstrukéné naroénych detailech.

Z hlediska poutZiti je lity asfalt uréen predevSim pro obrusné
a loZni vrstvy vozovek, ochranné vrstvy hydroizolaci mostnich
konstrukci, dale pro nemotoristické komunikace, parkovaci plo-
chy, stfechy a specialni asfaltové potéry. Lité asfalty je mozné
realizovat pro viechny tfidy dopravniho zatizeni. CSN 73 6122 [2]
rozliduje lité asfalty vyrabéné podle CSN EN 13108-6 [6], lité
asfalty pro hydroizolagni G&ely podle CSN EN 12970 [7] a special-
ni lité asfalty definované v samostatné pfiloze.

Diky vysokému obsahu pojiva a jemného kameniva vyka-
zuje lity asfalt vysokou odolnost proti vodé, dlouhou Zivotnost
a dobrou tvarovou stalost, pficemZ pozadované protismykové
vlastnosti povrchu se zajistuji zpravidla dodatecnym zdrsnénim
kamenivem bezprostfedné po pokladce.

Zmény v niovém.navrhu normy CSN 73,6122

Nové znéni normy CSN 73 6122 (navrh 08/2026) piedstavuje
oproti predchozimu vydani z roku 2019 pfedevsim koncepéni
zpfehlednéni a zjednoduseni systému litych asfaltl, a to pfi
zachovani navaznosti na evropské normy fady CSN EN 13108.
Nejvyraznéjsi zménou je nové rozdélenilitych asfaltd pouze do
tfi kvalitativnich tfid s jiz tradicnim oznacenim (S, +, CH), které
noveé pojeti Iépe reflektuje skute¢né oblasti pouZiti a umoZiuje
jednoznaénéjsi vazbu mezi navrhem smési, tfidou dopravniho
zatizeni a pozadavky na vysledné vlastnosti vrstvy. Srovnani no-
vého znaceni a plvodniho znaceni spolecné s TDZ a specifikaci
pouZiti je uvedeno v tabulce 3. V tabulce 4 je pak uvedeno kon-
krétni rozdéleni litych asfaltli s pozadavky na jejich vlastnosti.

Tato Gprava reaguje na realné zkusenosti vyrobct litého asfal-
tu. V dosavadni pétistupriové Skale byly totiZ rozdily v kvalité a vy-
konnosti jednotlivych tfid natolik nepatrné, Ze umozriovaly zatadit
totoZnou smés do nékolika kvalitativnich skupin sou¢asné.

DalSi vyznamnou zménou je pfepracovani a rozsifeni systé-
mu posuzovani shody. Nova norma zavadi samostatnou pfilo-
hu A — Posuzovani shody, ¢imz dochazi k jasnéjSimu oddéleni
pozadavki na zkousky typu, kontrolni zkouSky a hodnoceni ho-
tové vrstvy. Narodni pozadavky pro smési MA vyrabéné podle
CSN EN 13108-6 [6], které byly v predchozim znéni sougasti pfi-
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lohy A, jsou nové presunuty do pFilohy E. Tim se struktura nor-
my pfibliZzila sou¢asnému pojeti fizeni vyroby a prejimky staveb
v navaznosti na systém FPC a evropskou legislativu ke staveb-
nim vyrobkdm. CSN 73 6122 [2] tak dostava shodnou strukturu
s obdobnymi normami CSN 73 6120 [4] a CSN 73 6121 [5].

Za zminku stoji rovnéZ Gprava technologickych pozadavki,
zejména v oblasti pracovnich teplot, podminek pokladky a zdrs-
novani povrchu. Aktualizované teplotni rozsahy nové rozlisuji
poZzadavky na teplotu litého asfaltu podle pouZzité technologie
pokladky a sou¢asné reaguji na dlouhodoby trend sméfujici ke
snizovani pracovnich teplot v oblasti asfaltovych smési. Toto
rozdéleni a pracovni teploty jsou uvedeny v tabulka 5.

U kontrolnich zkousek litych asfalti je navrzeno nékolik zmén.
VSechny zkousky na vstupnim kamenivu, tj. zrnitost, obsah jem-
nych €éstic, kvalita jemnych castic a tvarovy index budou v bu-
doucnu provadény na pouzivaném kamenivu pro vyrobu smési
litého asfaltu, tj. zkousSka bude provaddéna na 3 000 tun kazdé
pouzité frakce kameniva. Opusti se tak princip, kdy bylo kame-
nivo zkouseno Tkrat mésicné nebo 2krat roéné, aniz by zkouska
byla spjata s konkrétnim kamenivem, které vstupuje do vyroby.
Kontrolni zkouSky na pfidavaném R-materialu jsou definovany
normou CSN 73 6141 [8]. Roz&iten4 kontrolni zkouska , Stanove-
ni ¢isla tvrdosti a pfirdstku ¢isla tvrdosti” je v principu shodné
zavedena, jako jsou u asfaltovych hutnénych smési zavedeny
zkousky odolnosti proti vodé a odolnosti proti tvorbé trvalych
deformaci. Nejde o kontrolni zkouSky provadéné v ramci sys-
tému fizeni vyroby na obalovné. Vyrobce zajisti odbér asfaltové
smési pfimo na obalovné a provedeni pfisluSnych zkouSek tak,
aby jejich vysledky mohly byt vyuZity jako podklad pro ptejima-
¢i fizeni na rtznych stavbach. Zkousky se provadéji za obdobi
vyroby nejvySe 5 000 t smési, nejméné vSak jednou ro¢né, po-
kud celkovy objem vyroby v daném kalendatnim roce pfesahne
1 000 t. DalS§i vyznamnou zménou, kterd dava zkouSeni litych
asfalti do souladu s kontrolou asfaltovych smési vyrabénych
za horka podle CSN 736120[4] a CSN 736121 [5] je kontrola slo-
Zeni smési kameniva. Plivodné byla provadéna kontrola sloZeni
smési kameniva na v3ech sitech mezi sitem D, resp. o jedno
vy$Sim a 0,063 mm, nyni budou kontrolovéna pouze sita, ktera
vstupuji do kontroly vyroby asfaltové smési v rdmci systému
FPC. Ptiklad kontroly je uveden v tab. 6 na smési litého asfaltu
s maximalni velikosti zrna 11 mm.

Dal$im doplnénim normy bude pfiloha, ktera specifikuje mé-
feni nerovnosti vrstvy z litého asfaltu opatfené zdrsiujicim po-
sypem. Méfeni pficné a podélné nerovnosti klasickou 2 m nebo
4 m lati je v takovém pfipadé nic nefikajici a ma minimalni vypo-
vidaci schopnost.

Ugelem upraveného postupu méfeni a vyhodnoceni je sta-
noveni nerovnosti povrchu z litého asfaltu, kde postup vycha-
zi z principu méfeni nerovnosti pod 4 m nebo 2 m lati, pfi€emz
je doplnén o specifické podlozZeni laté o dvé podloZky tloustky
10 mm nebo 20 mm z diivodu zmény makrotextury povrchu zpi-
sobené pfitomnosti predobalené drté frakce posypu na povrchu
vrstvy. Tento postup navic umoziuje méreni vySky ,kladnych
nerovnosti” (vyénivajicich z jinak rovné plochy), coZ postup mé-
feni lati dle CSN 73 6175 [9] neumoziiuje.
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Zavér
Pfedlozeny &lanek shrnuje aktuélni normové zmény v oblasti
vozovek na mostech se zaméfenim na poutZiti litych asfalti a je-
jich dopady na navrh, provadénii kontrolu kvality. Revize norem
CSN 736242 [3] a CSN 73 6122 [1] pFedstavuiji vjznamny krok ke
zpfehlednéni poZzadavk(, sjednoceni terminologie a vétsi pro-
vazanosti s realiza¢ni praxi.

Zvlastni dlraz je kladen na kvalitu geometrie jednotlivych
vrstev, jasnéjSi vymezeni konstrukcnich skladeb mostnich vo-

Tabulka 3: Zmény ve znaceni litych asfaltd

zovek a systematictéjSi pfistup ke kontrole vyroby a pfejimce
litych asfaltd.

Zmény v klasifikaci litych asfaltd, zavedeni tfi kvalitativnich
tfid a Gprava systému posuzovani shody prispivaji k lepsi sro-
vrhem smési, tfidou dopravniho zatiZzeni a poZzadovanymi vlast-
nostmi. Kli¢ovym faktorem u mostnich vozovek zlstava nejen
kvalita samotného litého asfaltu, ale i spravné feSeni mezivrst-
vové vazby, véetné volby a aplikace spojovacich postfikd.

Staré znaceni Ne]vy551' Specifikace Nové znaceni Ne)vysm' Specifikace
e s dovolena . N dovolena .
litého asfaltu komunikace asfalta komunikace
TDZ TDZ
MA161 D, MK L. tfidy, S a MK
S t&rkou d MA 16 S
MA 111 s tézkou dopravou
D, MK I. tridy, S a MK
MA 16 IIT s tézkou dopravou,
Krizovatky, zastavky krizovatky, zastavky
MA 11 III I nekolejové MHD, MA11S nekolejové MHD,
parkovisté S parkovisté, ochranné
MA 8 I1I vrstvy izolace
na mostech
MA 16 IV
MA 11 IV S . Ochranné vrstvy MASS
izolace na mostech
MA 81V
MA 1111 MA 11 +
111 Ostatni S a MK 111 Ostatni S a MK
MA 811 MA 8 +
MA 11V MA 11 CH
MA 8§ ) Nemotoristické MA 8 CH B Nemotoristické
MA 5V komunikace MA 5 CH komunikace
MA 4V MA 4 CH
Tabulka 4: Navrh rozdéleni MA smési, pozadavky na vlastnosti
s asas Cislo tvrdosti Piirtastek ¢isla tvrdosti
Oznaceni litého asfaltu .
Imin-Imax (mm) Inc (mm)
. 0,4
MAS8S,MA11S,MA 16 S 1,0 a% 3,0 (0,6)
(0,6 az 4,0)
[0,5]
N 0,6
MA 8 +, MA 11 + ((1)'2 Z; g’g) 0,7)
) ? [0'5]
2,0 az 8,0
MA 4 CH, MA 5 CH, MA 8 CH, MA 11 CH (1,0 a2 10,0) NR

Pozadavek pro zkousku typu, (poZadavek pro kontrolni zkousku), [poZadavek na primeérnou hodnotu
z kontrolnich zkousek]
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Tabulka 5: Pracovni teploty

Teploty litého asfaltu (°C)
Druh asfaltu Teploty asfaltu (°C)
Pro strojni pokladku Pro ruéni pokladku
35/50 160 az 190 180 az 220 200 az 240
30/45 160 az 190 180 az 220 200 az 240
20/30 170 az 195 190 az 230 210 az 250
10/20 180 az 195 200 az 230 220 az 250
15/25 180 az 195 200 az 230 220 az 250

Tabulka 6: Kontrola slozeni smési kameniva, priklad MA 11

Velikost sita Kontrola FPC Kontrolni zkouska Kontrola FPC Kontrolni zkouska
(mum) CSN 73 6122: platné znéni [1] CSN 73 6122: navrh 2026 [2]
16 ANO ANO ANO ANO
11,2 ANO ANO ANO ANO
8 - ANO - -
5,6 = ANO & -
4 ANO ANO ANO ANO
2 ANO ANO ANO ANO
1 = ANO - -
0,5 - ANO - -
0,25 - ANO - -
0,125 = ANO - -
0,063 ANO ANO ANO ANO
Obsah rozpustného pojiva ANO ANO ANO ANO

Lze konstatovat, Ze navrhované Gpravy norem vytvareji solid-
ni rAmec pro zvyseni kvality a trvanlivosti vozovek na mostech,

jejich skutecny pfinos vSak bude zaviset predevsim na disled-

ném uplatiiovani pozadavk( v projekéni a realiza¢ni praxi.

Ing. Petr Mondschein, Ph.D.

CVUT v Praze, Fakulta stavebni,

Katedra silni¢nich staveb
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