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Odborné akce a informace

D3 Nazidla - Dolni Dvoristé
Posledni Cesky usek D3 pred Rakouskem

Vystavba useku D3 0312/11 Nazidla - Dolni Dvoristé, statni hranice, predstavovala
vyznamny milnik pri dokoncovdni jihoceské ¢dsti dalnice D3. PrestoZe jde o usek
dlouhy pouhych 3,5 km, jeho realizace zahrnovala mostni objekty, ndaro¢nou etapizaci
dopravy, rozsdhld vodohospodarskd opatreni i feSeni nékolika neocekdvanych
komplikaci, které proveérily pripravenost realiza¢niho tymu.

Vyznamny krok k propojeni s Rakouskem
Jizni ¢ast dalnice D3 patfi mezi nejvyznamné;jsi dopravni stavhy
realizované v Ceskeé republice v poslednich letech. Usek 0312/
Nazidla — Dolni Dvofisté, statni hranice, pfedstavuje posledni
samostatné provozovatelnou ¢ast ¢eské dalniéni sité pfed bu-
doucim napojenim na rakouskou rychlostni komunikaci S10.
Stavba navazuje na jiz vybudované Gseky D3 a pfivadi dalni¢ni
sit do bezprostfedni blizkosti statni hranice. Sou¢asné odvadi
tranzitni dopravu z Dolniho Dvofisté, kterym dosud prochazela
po silnici 1/3 vyznamné &ast dopravy mezi Ceskou republikou
a Rakouskem.

Vlystavba byla zahajena v lednu 2024. Prestoze se jedna-
lo o relativné kratky Gsek, od pocatku bylo ziejmé, Ze pljde
o technicky i organizaéné naro¢ny projekt. Vedle standardnich
stavebnich ikolG bylo nutné FesSiti nékolik nepredvidanych uda-

Obrazek 1: Mimourovinova ktizovatka Dolni Dvoristé

losti. Jednou z prvnich byl nalez munice z obdobi druhé svéto-
vé valky, ktery si vyzadal zasah pyrotechniki. Dals$i komplikaci
predstavovala stara ekologicka zatéz objevend v prostoru by-
valé cerpaci stanice u silnice /3.

Technické reSeni stavby
Usek D3 0312/11 navazuje na sousedni stavbu D3 0312/1 Kaplice
nadrazi—Nazidla,atovkm 171,540. Celkova délka iseku aZ ke stat-
nihranici ¢ini 3,5 km. Prvnietapa kon€i pfiblizné vkm 174,7 do¢as-
nym napojenim na silnici I/3, zatimco navazujici pfihraniéni isek
o délce pfiblizné 384 m bude realizovan v souvislosti s budoucim
propojenim na rakouskou S10. Délnice je navrZzena v kategorii
D 25,5/130, respektive D 26,0/130 podle aktudlni klasifikace.
Specifikem stavby bylo vyuZiti ¢asti prelozky silnice 1/3 vy-
budované jiz v prvni poloviné devadesatych let jako obchvat
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Obrazek 2: Na trase bylo vybudovano celkem 632 m protihlukovych stén

Dolniho Dvoristé. Tato komunikace byla od poéatku navrzena
s predpokladem budouci pfestavby na polovinu dalnice, coz
vyznamné ovlivnilo organizaci realizace i navrh dopravnich
opatfeni.

Soucasti stavby jsou tfi mostni objekty, mimotroviiova kfi-
Zovatka Dolni Dvofisté, prelozky silnic 1/3 a 11/163, protihlukova
opatfeni a rozsahly systém odvodnéni. Na trase bylo vybudova-
no 632 m protihlukovych stén.

Zajimavosti projektu bylo rozsiteni pdvodniho rozsahu stavby
v jeji zavérecné fazi. Plivodni feSeni pocitalo s vedenim dopravy
pres nové vybudovanou mimodroviovou kfizovatku Dolni Dvo-
fisté. V pribeéhu realizace v$ak bylo rozhodnuto o vybudovani
pfimého napojeni konce dalnice smérem ke statni hranici.

Stavebni sezony ve znameni koordinace

Jednim z hlavnich pozadavki investora bylo zachovani provozu
na silnici I/3 po celou dobu vystavby. Jde o vyznamnou mezi-
narodni komunikaci s vysokym podilem tézké nakladni dopravy,
a proto patfila etapizace mezi kli€ové ¢asti projektu.

Stavba byla slavnostné zahajena 9. ledna 2024. Béhem prv-
niho roku probihaly zejména zemni prace, realizace leh¢enych
nasypd, ramovych propustkd a nosnych ¢asti mostnich objekti
vCetné konstrukci mimodroviové kfizovatky Dolni DvoFisté.

Viyznamnym milnikem roku 2025 bylo uvedeni ¢&sti mimo-
Grovriové kiizovatky do provozu. Od kvétna byla doprava mezi
Dolnim Dvofistém a Vy$8im Brodem vedena po novém nadjezdu
a 29. srpna 2025 byl provoz preveden na dokon¢enou pravou po-
lovinu budouci délnice. Tento krok umoznil pokracovat ve vystav-
bé druhého jizdniho pasu pfi zachovani provozu na hlavnim tahu.

V pribéhu roku 2026 pokracovaly prace na konstrukénich
vrstvach vozovky, protihlukovych sténach, technologickych
objektech, odvodnéni a vegetacnich Gpravach. Soucasné bylo
realizovano provizorni napojeni na silnici I/3 v prostoru budou-
ciho preshraniéniho propojeni.

Odborné akce a informace

Most SO 216 a zména technického reSeni

Technicky nejvyznamnéjsim objektem stavby byl most SO 216
pres Trojansky potok. Objekt vznikl v misté pivodniho nasy-
pu silnice 1/3 a byl zaloZzen na 110 velkoprimérovych pilotach
o priméru 1,2 m.

V plivodnim navrhu se uvaZovalo se zajiSténim pfiblizné deset
metrd vysokého svahu silnice I/3 pomoci kotvené $tétoveé stény.
Béhem pripravy realizace vSak bylo pfijato jiné fesSeni. Doprava
byla vedena po provizorni komunikaci umisténé vedle budouci-
ho mostu, coZ pfineslo vy3Si bezpe¢nost provozu a souc¢asné
snizilo realiza€ni rizika.

DalSim vyznamnym objektem byl most prevadéjici silnici
11/163 pres budouci dalnici v prostoru mimodrovriové kfizovatky
Dolni Dvofisté.

Povodné provérily stavenisté

Vlystavbu vyznamné ovlivnily povodné na podzim roku 2024.
Nejvétsi komplikace vznikly pravé v prostoru budovaného nad-
jezdu mimouroviiové kfiZzovatky. Vlivem podméaceni bylo nutné
rozebrat jiZ sestavenou prostorovou skruz nosné konstrukce
a nasledné ji znovu vybudovat. Soucasti napravnych opatfeni
byla také vyména podlozZi a preskladani roznaSecich betono-
vych paneld.

Ochrana perlorodky jako priorita

Mimoradné vyznamnou soucasti projektu byla ochrana Zivotni-
ho prostfedi. Trasa stavby se nachéazi v povodi feky MalSe, kde
se vyskytuje kriticky ohroZena perlorodka Fiéni.

Z tohoto dlivodu bylo navrZeno specialni vodohospodarské
fesSeni. Soucasti stavby byly tfi retenéni nadrze, dalnicni stfe-
dové kanalizaéni odvodnéni a vytlaéné potrubi o celkové délce
4,55 km. Ukolem systému je zachytit a odvést vody z délnice
mimo povodi feky MalSe, aby nedochazelo k ovlivnéni podmi-
nek v chranénych lokalitach.
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Kromé vySe uvedenych vodohospodarskych opatfeni byla
realizovana také dal$i kompenzacni opatfeni béhem vystavby,
napfiklad sedimenta€ni hrazky na tocich dsticich do feky MalSe
vcetné prlibézného odvazeni sedimentu, provedeni ochranné
hraze u statni hranice a provedeni zachytnych sedimentacénich
jimek v blizkosti statni hranice a toku MalSe.

Dokonceni v pifedstihu

Realizace useku D3 NaZidla — Dolni Dvofisté ukazala, Ze i re-
lativné kratka dopravni stavba mtZe pfinést mnoZstvi technic-
kych, organizaénich i environmentalnich vyzev. Projektovy tym
musel béhem vystavby fesit ndlez nevybuchlé munice, sanaci
staré ekologické zatéze, nasledky povodni i rozSifeni rozsahu
projektu o pfimé napojeni smérem ke statni hranici.

Zakazka realizovana pro Reditelstvi silnic a délnic spoleé-
nosti SWIETELSKY stavebni doséhla hodnoty pres 915 mil. Ké
bez DPH. Na projektu spolupracovaly tymy zaméfrené na do-
pravni stavby, mostni konstrukce i specialni zakladani.

Navzdory v8em komplikacim se podafilo stavbu uvést do
provozu 31. ¢ervence 2026, pfiblizné o mésic dfive, neZ pred-
pokladal smluvni harmonogram. Vysledkem je moderni dalni¢ni
Usek, ktery vyznamné zlepSuje dopravni obsluznost pfihraniéni-
ho regionu a pfedstavuje dalSi krok k dokonéeni severojizniho
propojeni Ceské republiky s Rakouskem.

Pavel Fisar
SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Obrazek 3: Projekt o délce 3,5 km m¢él navrzené specialni vodohospodarské reseni

Obrazek 4: Stavba spojujici Ceskou republiku s Rakouskem byla uvedena do provozu o mésic diive, 31. ¢ervence 2026
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