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Asfaltové vozovky - asfaltové smési

Vliv vlastnosti vstupniho asfaltu
na vlastnosti vysledného polymerem
modifikovaného asfaltu

Privyrobé polymerem modifikovanych asfaltii se vyuzivaji nemodifikované silni¢ni
asfalty, do kterych se za stanovenych okrajovych podminek vmichdvd polymerni
prisada a dalsi ldtky. Vlastnosti vysledného polymerem modifikovaného asfaltu jsou
ovlivnény mnoZzstvim a vlastnostmi polymerni prisady a dalSich slozek, okrajovymi
podminkami vyroby a vlastnostmi vstupniho silni¢niho asfaltu. V ¢lanku popisujeme
rozdily ve vlastnostech vyslednych polymerem modifikovanych pojiv, jez byly
zapric¢inény pouZzitim riznych vstupnich silni¢nich asfaltd. Ukazuje se, Ze modifikace
vstupniho pojiva polymerem nezlepSuje vpznamné nékteré jeho reologické parametry.
Tento fakt miize vést k rychlému vzniku urcitych typt poruch, které se vyskytuji nejen
u silni¢nich asfaltt, ale také u polymerem modifikovaného asfaltu.

Uvod

Pouziti polymerem modifikovanych pojiv (PMB) se datuje jiz
od 60. a 70. let minulého stoleti. Cilem modifikace asfaltl po-
lymery je pfedevsim zlepSeni jejich teplotni citlivosti, zvySeni
koheze a elastickych vlastnosti. VétSina globalné pouZivanych
polymert pro modifikaci asfaltovych pojiv jsou elastomery, pfi-
¢emz jejich soucasné nejrozsirenéjSim zastupcem je SBS (sty-
rene-butadien-styren) kopolymer. Po vloZzeni SBS kopolymeru
do asfaltového pojiva zaénou polystyrenové bloky polymeru
absorbovat malténovou slozku pojiva a nabyvatna objemu (svdj
objem zvétsi az 9x). Predpoklada se, Ze polystyrenové bloky se
aglomeruji do mikrodomén, které tvofi fyzikalni kiizové vazby
pro bloky polybutadienu, ktery poskytuje materialu pruznost. P¥i
aplikaci smykového napéti (michani polymeru a pojiva za vyso-
kych otacek) se nabobtnaly polymer stava mobilnim a disper-
guje se v pojivu. Timto zplisobem nasledné vznika elastomerni
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Obrazek 1: Proces disperze SBS polymeru v asfaltovém pojivu [3]

Mikrostruktura
SBS kopolymeru

trojrozmérna sit. Na obrazku 1 jsou zobrazeny faze vzniku troj-
rozmérné sité v PMB. V priibéhu procesu disperze polymeru,
dle obrazku 1, se ménireologické vlastnosti pojiva [1, 2].

V odborné literatute se uvadi [3], Ze sloZeni asfaltového po-
jiva a druh kopolymeru vzajemné ovliviiuji vysledné reologické
vlastnosti pojiva, a jsou popsany zejména nasledujici skutec-
nosti:

» SloZeni vstupniho pojiva ma zasadni vliv na vlastnosti vysled-
ného PMB pojiva.

» Vlastnosti PMB pojiva jsou z velké ¢asti ovlivnény vlastnostmi
kontinualni (asfaltové) faze.

» Asfaltové pojivo s vysokym podilem aromatickych uhlovodi-
ki a polymer s nizkou molekulovou hmotnosti vytvafi pojivo

s nizkym bodem méknuti (polymer je velmi dobfe rozpustny).

Pro specifikaci polymerem modifikovanych asfaltli se v Ev-
ropé pouziva harmonizovana norma EN 14023 z roku 2010. Na

PS bloky absorbujici
malténovou ¢ast pojiva

~N
Elastomerni
sit
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zékladé této specifikace vznikla ¢eska norma CSN 65 7222-1
z roku 2017, ktera stanovuje pozadavky na PMB v CR. Z hle-
diska kategorizace pojiv a pfi kontrolnich zkouskach je po-
uzivano predevSim tzv. empirickych zkouSek, tj. penetrace
(CSN EN 1426), bodu méknuti (CSN EN 1427) a vratné duktility
(CSN EN 13398), které se provadsji na nezestarlych pojivech.
Podle normy CSN 65 7222-1 se u PMB pojiv vyZaduje i splné-
ni poZzadavkl na odolnost proti kratkodobému starnuti pomoci
metody RTFOT — Rolling Thin Film Oven Test (CSN EN 12607-1)
s naslednym vyhodnocenim zmény empirickych parametrd
(bod méknuti a penetrace), zmény hmotnosti pojiva a opétovné
zméfeni vratné duktility. Zaroven se ovéfuje, Ze je pojivo stabilni
s ohledem na skladovani.

Z hlediska vyvoje zkuSebnich metod a navrhu nové specifi-
kace se vySe uvedené parametry jevi pro hodnoceni vlastnosti
a vykonosti PMB jako zastaralé a neodpovidajici vyvoji na poli
silniéniho zku$ebnictvi. Také v Evropé se v poslednich 10 letech
vyznamné rozsifilo pouZivani reometrli, pomoci kterych jsme
schopni lépe popsat chovani a odezvu materialt na zatiZeni [4].
V ramci prace technické skupiny TC 336/WG 1/TG 15 byla vyvi-
nuta specifikace [5], kde jsou uvedeny parametry, pomoci nichz
Ize |épe hodnotit chovani asfaltovych pojiv, které jsou ziskany
pomoci méfeni na zafizeni DSR nebo BBR.

Cilem tohoto pFispévku je popis rozdilli ve vlastnostech PMB,
které byly zapfi¢inény pouZitim rdznych vstupnich silni¢nich
asfaltd.

Pro G¢ely popisu vlivu modifikace SBS polymery na vlastnosti
silnicniho asfaltu byla vybrana pojiva od dvou dodavatell, pfi-
cemz se zkousely gradace pojiv 50/70 i 70/100 (tabulka 1).

Tabulka 1: Piehled zkouSenych pojiv

Poradi Rafinerie Gradace pojiva
1. B 50/70
2 A 50/70
3. B 70/100
4 A 70/100

Priprava PMB pojiv a vstupni pojiva

Vstupni materialy byly voleny tak, aby bylo mozné pojiva kla-
sifikovat jako gradaci 25/55 (vstupni pojivo 50/70), respektive
45/80 (vstupni pojivo 70/100). V tabulce 2 jsou uvedeny vysledky

Tabulka 2: Empirické vlastnosti vstupnich pojiv a hodnoty FTI

kontrolnich zkouSek vstupnich pojiv a hodnota Flokulaéniho to-
luenového indexu (FTI) dle metodiky [6].

Pro modifikaci vstupnich pojiv byl pouZit kopolymer di-blok na
bazi styrenu a butadienu (SBS) s prdmérnym obsahem polysty-
renu 33 %. Tento polymer je obecné doporucovan i pro vyrobu
PMB z pojiv, ktera maji vy$$i obsah asfaltént, a jsou tak méné
kompatibilni pfi vyrobé PMB. Pti modifikaci pojiv byla pouzita
sitovaci pfisada.

Modifikovana pojiva byla pfipravena pomoci vysokostfizné
michacky Silversone L4 RT. Pfi vyrobé bylo pojivo ohfaté na
180 °C. Po dobu 90 minut od nadévkovani polymerni ptisady byly
otacky nastaveny na 2 500 ot/min, pficemz po 60 minutach byla
davkovana sitovaci ptrisada. Po 90 minutach byly otacky snizeny
na 300 ot/min. Michani skon€ilo po 7 hodinach (konec michéa-
ni — KM) a nasledné byla pojiva vlozena do susarny na 180 °C,
aby se sledoval vyvoj bodu méknuti po KM. Reologické zkousky
(s vyjimkou zkousek sledovani zrani) probéhly na pojivech ode-
branych po konci michani (7 hod).

Zrani PMB pii vyrobé
V Gvodu ¢lanku byl popsan proces zrani PMB pojiva, kdy bylo
uvedeno, Ze reologické vlastnosti pojiva se méni v zavislosti na
postupu procesu disperze polymeru. V ramci tohoto ¢lanku byla
zména reologickych parametrd popsana pomoci zkousky bodu
méknuti. Lze pozorovat, Ze kaZzdé pojivo po pfidani polymeru rea-
guje jinym zptisobem (obrazek 3). Proces zrani, jak je popsan na
obréazku 1, probihéd v zavislosti na technologii rafinerie, ve které
bylo pojivo vyrobeno, pficemz jednotlivé gradace z konkrétni ra-
finerie sleduji podobny trend. Po pfidani polymeru nastava prud-
ky nardst bodu méknuti u pojiv z obou rafinérii. U rafinerie A na-
sleduje pomérné vyrazny pokles BM (rozpousténi polymeru)
s jeho naslednym a postupnym riistem (tvorba trojdimenzionalni
sité). Protoze u polymeru v kombinaci s pojivem z rafinerie A do-
chazi k vétSimu poc¢éatecnimu poklesu bodu méknuti, Ize usuzo-
vat, Ze toto pojivo je vice kompatibilni s danym polymerem a Ze
ma vy$Si podil malténové faze nez pojivo z rafinerie B. Po delSi
dobé zrani se hodnoty BM stabilizuji a vzajemné se k sobé pfribli-
Zuji. Tento zavér Ize podpofit Gdaji, které byly popsany v ¢lanku
[7], kde byl obsah asfaltén( velmi dobfe korelovan s hodnotami
parametru ATC. Niz$i hodnoty parametru ATC znamenaji vy$si
obsah asfalténti. Modifikované pojivo, u kterého dochazi k po-
malej$imu poklesu BM, ma vy$si obsah asfalténd.

Obrazek 2 pomérné jasné demonstruje skutec¢nost, Ze rozdil
bodu méknuti u jedné gradace mize byt pfi vyrobé i 15 °C v za-

Penetrace Bod méknuti PI FTI

Poradi Rafinerie Gradace (0,1 mm) (°C) -) -)
1. B 50/70 60 51,2 -0,47 1,1

2 A 50/70 62 49,4 -0,85 2,3

3. B 70/100 89 45,2 -1,08 2,0

4 A 70/100 82 45,6 -1,19

Asfaltové vozovky - asfaltové smési
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Obrazek 2: Vyvoj bodu méknuti u jednotlivych PMB

vislosti na dobé odbéru zkuSebniho vzorku. Vyvoj bodu méknu-
ti, respektive reologickych vlastni pojiv, zalezi ale nejenom na
dobé odbéru od zacatku vyroby, ale rovnéz na vstupnim pojivu,
typu polymeru, jeho mnoZstvi, vyrobnich teplotach a dalSich
parametrech vyroby. Z tohoto pohledu je pak diileZité uvést, ze
zéleZi i na tom, v jakém bodé zrani je pojivo pfi industrialni vy-
robé expedovano. V kazdém ptipadé pak musi pojivo pii expe-
dici spliiovat specifikaéni pozadavky, které jsou v CR uvedené
v CSN 65 7222-1.

Vysledky kontrolnichizkousek
vyrobenych PMB

Vysledky kontrolnich zkouSek pojiv jsou uvedeny v tabulce 3.
Lze konstatovat, Ze hodnoty vratné duktility jsou srovnatelné
pro obé gradace pojiva a zaroven pro obé rafinerie a zkouska
tak neposkytuje Zadnouinformaci o tom, zda maji pojiva odlisné
reologické vlastnosti, nebo ne. Naopak pfi zkouSce silové duk-
tility (SD) Ize pozorovat vyrazné rozdily, a to jak v pocatecni sile,
tak i v maximalnim protaZeni zkuSebniho téliska. Pro Gcely po-
rovnani byla vSechna pojiva pfi zkousce SD zkouSena pfi teplo-
té 10 °C. Pojiva z rafinerie A se v obou pfipadech natahla na del-
§i vzdalenost a zaroven vykazovala vyS$Si praci pri protahovani
z 200 mm na 400 mm (pojivo vyrobené z gradace 50/70 z rafine-
rie B se nenatahlo na pozadovanych 400 mm). Pojiva z rafinerie
A byla vice duktilni, coZ lze pFisuzovat pravdépodobné tomu,
Ze obsahuji vétsi podil malténovych slozZek, jejichz pfitomnost
umoznila lepsi rozpusténi polymeru (vy$si kompatibilita vstupni-
ho pojiva s polymerem). Je zajimavé si povSimnout skute¢nosti,
Ze pojiva z rafinerie A dosahovala vy$Si prace i v pripadé, kdy
méla niz8i body méknuti.

Na obrazku 3 je zobrazena zména parametru penetrace
a bodu méknuti béhem vyroby PMB. Ve vSech pfipadech se
stala pojiva po modifikaci tvrdsi (pokles penetrace). U pojiv z ra-
finerie B bod méknuti postupem ¢asu klesal, zatimco u rafinerie
A byl pozorovan nejdfive pokles bodu méknuti (rozpusténi poly-
meru) a pak jeho nardst (tvorba trojdimenzionalni sité).

Starnuti vstupnich silni¢nich asfaltta

V préci [8] bylo uvedeno, Ze primérné zvy$eni bodu méknuti po
simulaci starnuti metodami RTFOT+PAV bylo u silni¢nich pojiv
kategorie 50/70 a 70/100 15,8 °C + 2,1 °C. Primérny bod méknuti
byl 64,2 °C + 3,3 °C. Ve stejné préaci je uvedeno, Ze zvySeni bodu
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méknuti po simulaci starnuti metodou RTFOT+PAV by mélo byt
niz8i nez 18 °C. Vysledky zkousek zmény bodu méknuti jsou uve-
deny na obrazku 4. Pojiva z rafinerie B by toto kritérium prevy-
Sovala o vice nez 4 °C, v pfipadé gradace 50/70 i 70/100. Nizsi
odolnost proti starnuti je zpravidla zpisobena vy$$im obsahem
asfalténd nebo vy$Sim obsahem vishreakingovych zbytkd, tj.
nizsi hodnoty parametru FTI [7, 8, 9].

Nizkoteplotni charakteristiky
ze zkousky BBR

Hodnoceni nizkoteplotniho chovani probihalo pomaoci zafizeni
BBR (Bending Beam Rheometer). Zkousky byly provedeny po
simulaci starnuti metodami RTFOT+PAV. Pfi vystaveni asfalto-
vého pojiva degradacnim vlivim dochazi ke zvySovani (zhor$o-
vani) tzv. kritickych teplot, odvozenych na zakladé parametrd
Sis0 @ Mgy Bylo dokézéno, Ze kriticka teplota uréend na zakladé
m-hodnoty, tedy schopnosti pojiva relaxovat, roste vétSinou
rychleji nez kriticka teplota uréena na zakladé S). Rozdil kritic-
kych teplot se zacal oznacovat parametrem ATC (kriticka tep-
lota pro vznik trhlin). Parametr popisuje relaxacni schopnosti
pojiva, které mohou pfispét ke vzniku trhlin, zarovef ale nejsou
zptisobeny zatizenim dopravou, ale jsou zpGsobeny napfiklad
teplotnimi vlivy. Ukazuje se, Ze tento parametr rovnéz dobfe ko-
reluje s obsahem asfalténd v pojivu nebo s nachylnosti pojiva
ke starnuti. Jako kriticka hodnota ATC pro vznik trhlin se v lite-
ratufe vétSinou uvadi hodnota -5 °C [10].

Na obrazku 5 jsou zobrazeny nizkoteplotni charakteristiky po-
jiv z méfeni v BBR, konkrétné zavislost ohybové tuhosti na kri-
tické teploté (oblast, kde je parametr ATC < -5 °C je vyznacena
svétle modre). PFi pohledu na vysledky je vidét, Ze pojiva z ra-
finerie B, obé gradace, jsou situovana v modrém trojahelniku,
ktery znaéi oblast, kdy je parametr ATC < -5 °C, tj. pojiva, které
jsou nachylna na vznik trhlin. Pfi hodnoceni pojiv dle parame-
tru Tcg je vidét, Ze tento parametr ma velmi malou rozliSovaci
schopnost pro roztfidéni pojiv do jednotlivych gradaci, i vysled-
ky z obou rafinerii jsou srovnatelné — rozsah parametru Tc byl
-16,5 °C az -18,7 °C. V pfipadé Tc,, byla situace naopak odlisn4,
kdy pojiva dosahovala vysledd -7,8 °C az -16,0 °C.

Z hlediska modifikace pojiv bylo zji§téno, Ze ptidavek polyme-
ru mirné snizoval tuhost pojiva (TC,) a zarovei mirné zlepSoval
schopnost pojiva relaxovat (Tc,). To znamen4, Ze modifikace
pojiv zlepSuje nizkoteplotni parametry, coZ je patrné z dat v ta-
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Tabulka 3: Vlastnosti PMB pojiv po konci michani (KM) a po jejich

Vstup kone7c1111(1)idc-héni Z:rlz;z(il. SD, 10 °C, KM

Pojivo | Zdroj | gy | pEN | BM | PEN | VD | BM | PEN | Max.sila | Prace | ProtaZeni

°C 0,1 mm °C 0,1 mm % °C 0,1 mm N J/cm? mm
50/70 | 1 (B) | 51,2 60 75,3 56 85 71,4 55 26,1 1,4 289
50/70 | 2(A) | 49,4 62 63,9 47 85 68,5 46 42,6 4,6 620
70/100 | 3(B) | 45,2 89 74,3 69 89 | 70,2 68 21,6 2,7 450
70/100 | 4 (A) | 45,6 82 63,5 59 88 | 67,4 58 29,2 3,4 919

50/70,1(B)  50/70,2(A) 70/100,3 (B) 70/100, 4 (A) 35
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Obrazek 3: Vliv modifikace a doby zrani na empirické vlastnosti PMB
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Obrazek 4: Vysledky zkousky bodu méknuti a zmény bodu
meéknuti po simulaci starnuti RTFOT+PAV

bulkach 4 a 5. Na druhou stranu vlivem modifikace nedochéazi
ke zlepSeni parametru ATC, ale doch4zi k jeho mirnému zhor-
Seni (tabulka 6). SniZzeni hodnoty parametru ATC je obvykle
spojovano s fazovou nestabilitou asfaltovych pojiv a vy§si
nachylnosti na starnuti, tj. zvySovani tuhosti [15]. Pojiva, kteréd
byla fazové nestabilni pfed modifikaci, jsou jesté vice fazové
nestabilni vlivem pfidavku polymerni pfisady. To znamen4, zZe
modifikaci pojiv nezlepSime jejich nachylnost na vznik trhlin
hodnocenou pomoci parametru ATC. Tato skuteénost byla po-
tvrzena u v8ech zkouSenych pojiv.

SniZzovani parametru ATC bylo v literatufe dale spojeno s niz-
$imi hodnotami fazového dhlu z méfeni v DSR [11]. Z hlediska
vysledki zkousek uvedenych v [11] se da konstatovat, Ze nizsi

Asfaltové vozovky - asfaltové smési

fazovy uhel za strednich teplot zvySuje riziko vzniku anavovych
trhlin. S hodnotou fazového (ihlu samotného se dokonce uva-
Zuje jako s hodnoticim parametrem pojiv za stfednich teplot
(parametr teplota viskoelastického pfechodu — TVE, viz navrh
specifikace v [5]). Vi se, Ze vysoky fazovy Ghel znaci pojivo
s vys$$i viskozitou. V literatufe se mliZzeme setkat rovnéz s tvr-
zenim, Ze takové pojivo mé i lepSi samozotavovaci schopnosti
(schopnost disipovat plsobici napéti). Prispévek [12] pouka-
zal na vyhody vy$Siho fazového ahlu pfi nizkych teplotach nez
naopak. Na obrazku 6 je zachycena zavislost parametru ATC
a fazového thlu pfi teploté 60 °C a frekvenci méfeni 1,59 Hz. Je
nutno poznamenat, Ze teplota 60 °C neodpovida hodnoceni pfi
stfednich teplotach, kdy se hodnoti inavovy parametr, nicméné
i tak Ize tvrdit, Ze mezi parametry fazového thlu, pomoci kterého
Ize hodnotit schopnost pojiva disipovat energii, a parametrem
ATC existuje tésna souvislost. Pojiva, kterd jsou nachylna na
vznik trhlin, maji niz8i hodnoty fazového ahlu. V rdmci shéru dat
vlastnosti PMB, ktery probihal v CR v letech 2018-2022, se para-
metr TVE nesledoval, nicméné se sledoval parametr T3 a fazovy
Ghel pFi teploté T3. Z hlediska specifikace by bylo moZné riziko
vzniku trhlin hodnotit pravé pomoci tohoto parametru, kdy by
se stanovila minimalni hodnota fazového Ghlu o pfi teploté T3.

Zavér

Tento ¢lanek si kladl za cil prohloubit znalosti, tykajici se vlivu
vlastnosti silni¢nich asfaltd na vlastnosti PMB pojiv, které jsou
z nich vyrobené. Na zakladé zméfenych vysledki Ize konstato-
vat nasledujici:
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Tabulka 4: Kritické parametry silni¢nich asfaltd a modifikovanych pojiv, gradace 50/70

Kritické parametry
Oznaceni Gradace pojiva
Tcs (°C) Tc, (°C) Tc (°C) ATc (°C) m pii Tk S300
Silni¢ni 50/70, 1 (B) -18,1 -7,8 -7,8 -10,3 0,253
PMB 50/70, 1 (B) -21,7 -10,3 -10,3 -11,4 0,255
Silni¢ni 50/70, 2 (A) -16,5 -13,8 -13,8 -2,7 0,275
PMB 50/70, 2 (A) -18,9 -14,6 -14,6 -4,3 0,268

Tabulka 5: Kritické parametry silni¢nich asfaltd a modifikovanych pojiv, gradace 70/100

Kritické parametry
Oznaceni Gradace pojiva
Tcs (°C) Tc,, (°C) Tc (°C) ATc (°C) m pii Tk S300
Silni¢ni 70/100, 1 (B) -18,7 -10,9 -10,9 -7,8 0,255
PMB 70/100, 1 (B) -21,8 -14,5 -14,5 -7,4 0,262
Silni¢ni 70/100, 2 (A) -17,4 -16,0 -16,0 -1,4 0,287
PMB 70/100, 2 (A) -20,6 -17,1 -17,1 -3,5 0,273
Tabulka 6: Zména kritickych parametrt vlivem modifikace

Pojivo ATCsgo ATC 60 AATC

50/70, 1 (B) -3,6 -2,5 -1,1

50/70, 2 (A) -2,4 -0,8 -1,6

70/100, 1 (B) -3,1 -3,6 0,5

70/100, 2 (A) -3,2 -1,1 -2,1
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Obrazek 5: Nizkoteplotni charakteristiky pojiv a vliv modifikace na né&, rafinerie A a B,
gradace 50/70 vlevo a gradace 70/100 vpravo (modifikovand pojiva jsou oznacena ¢islem 5)

» U gradaci 70/100 doSlo vlivem pfidavku polymeru k vy$§imu » U vstupnich pojiv, ktera méla vys$si obsah asfaltén( (nizsi hod-
poklesu penetrace nez u gradaci 50/70. Zrani PMB pojiva pfi- noty parametru ATC, vy$Si nartisty BM a nizsi fazové ahly po
tom nemélo vyznamny vliv na zménu penetrace na rozdil od simulaci starnuti), nedochéazelo k vyraznéjSimu rozpousténi
zmény BM. U pojiv s vy$Sim obsahem malténové ¢asti docha- polymerni pfisady, ktera je charakterizovana poklesem bodu
zi k rozpousténi polymeru, ktery je charakterizovan vyraznym méknuti.
poklesem BM.
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Obrazek 6: Zavislost mezi fazovym uhlem (60 °C, 1,59 Hz)
a parametrem ATC

» UPMB pojiv, kde dochazelo k menSimu rozpousténi polymerni
prisady, byla zjisténa mensi duktilita, tato pojiva se za nizkych
teplot méné protahovala a vykonala mensi praci, prestoze
méla vy$si bod méknuti.

U vstupnich pojiv, kterd méla vys$si hodnotu FTI, dochézelo
k niz§imu nartistu BM po simulaci dlouhodobého starnuti. Po-
jiva méla rovnéz vy$si hodnoty parametru ATC a vy$8i hodno-
ty fazového Ghlu.

Zkouska vratné duktility neposkytla Zadné relevantni vysledky
vzhledem k hodnoceni kvality pojiva. Pomoci této zkousky lze
prokazat pouze to, zda je pojivo modifikované, nebo neni, po-
pfipadé do jaké miry.

Vlivem modifikace doSlo u pojiv ke mirnému snizeni jejich
ohybové tuhosti a mirnému zvySeni m-hodnoty, to znamena,
Ze doSlo ke snizZeni kritickych teplot Tcs a Tc,,.

Vlivem modifikace doslo ke zhor$eni parametru ATC. Vlozeni
polymerni pfisady dale zhorSovalo fazovou stabilitu pojiva.
Pojiva, které maji Spatnou fazovou stabilitu pred modifikaci,
maji po modifikaci fazovou stabilitu jeSté horsi. To znamena,
Ze modifikace v tomto pfipadé nepomaha ke zlepSeni nachyl-
nosti pojiv na vznik trhlin, které jsou zptisobeny napfiklad tep-
lotnimi vlivy.

Parametr ATC dobfe koreluje s hodnotami fazového dhlu pfi
oscilaénim méFeni v DSR pfi teploté 60 °C a frekvenci 1,59 Hz.
Korelace funguje jak pro silni¢ni asfalty, tak pro PMB pojiva.
Tento prispévek svym charakterem navazuje na dfive pu-
blikované ¢élanky a vysledky, které se vénovaly problematice
hodnoceni kvality asfaltovych pojiv [7, 8, 13, 14]. V tomto ¢lanku
byla opét demonstrovana skute¢nost, Ze pomoci sou¢asnych
zkuSebnich evropskych metod (hodnoceni dat a vysledki
z méfeni na pristrojich DSR dle EN 14770 a BBR dle EN 14771)
a postupt Ize hodnotit kvalitu silniénich asfaltd i polymerem
modifikovanych pojiv. Chybéjici harmonizovana specifikace
by proto neméla byt prekazkou pro Géinné hodnoceni kvality
asfaltovych pojiv.
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