Mosty

Mosty na D4901 - realizace a konzervace

Ddlnice D49 byla navrzena pro odlehceni silni¢ni dopravy z prilehlych aglomeraci
Hulina, Holesova, Otrokovic a Zlina. Je primo napojena na ddlnice D1 a D55

a je planovano jeji pokracovani na hranice se Slovenskem. Prdce byly zahdjeny

v roce 2008. Zastaveny byly poprvé v roce 2010 rozhodnutim Ministerstva dopravy.
V roce 2022 doslo opét k zahdjeni praci, které byly rozhodnutim NSS na jare 2024
zménény na prdce konzervacni. Cdst ddlnice byla zprovoznéna v prosinci 2024

a jeji pIné dokonceni bylo pldnovdno na léto 2025.

Mosty mensich rozmért

Na celém dseku realizuje Skanska oblast mosty pét stavebnich
objektd. Dva z toho jsou nadjezdy SO 206 a SO 208 na prvnim
Gseku. Déle dva dalni¢ni mosty SO 222 a SO 224 a v neposledni
fadé nejdel$i most celého Gseku, SO 225 — most pfes Hornoves-
ky potok na konci tseku D4901.

Nadjezdy SO 206 a SO 208

S0 206 — most na polni cesté pres D49 se nachazi mezi obcemi
Koli¢in a Pravéice. Pfevadi polni cestu a pfilehlou cyklostezku
5033 pfes dalni¢ni téleso.

Tento most je zaloZen na velkoprimérovych pilotach priméru
1200 mm o délkach 19.m na opérach a 15,0 m u podpér. Krajni
opéry mostu jsou monolitické Zelezobetonové bez zavérné zidky
a kiidel. Nosna konstrukce je ozubem pretazena za opéru a svis-
I& mezera mezi NK a opérou Sitky 150 mm je utésnéna trvale
pruznou zélivkou. Kfidla jsou zavésena na koncové pficniky NK.

Pilite mostu jsou monolitické o rozmérech 2 x 0,65 m, vetknuté
do zékladovych past orientované rovnobézné s osou hlavni tra-
sy. Spojeni s NK je feSeno pomoci vrubovych kloubt, Na opé-
rach je vzdy dvojice loZisek.

Obrazek 1: Most SO 206 - podélny Zez

Mosty

Nosna konstrukce je navrZena jako dodate¢né omezené
predpjaty spojity deskovy nosnik o Etyfech polich s rozpétimi
15+20 + 20 + 15 m. Tlou$tka nosné konstrukce je max. 0,850 m,
Sitka nosné konstrukce je 6,10 m. V pficném sméru je nosna
konstrukce v jednostranném spadu 2,5 % vpravo ve sméru sta-
niceni, ktery odpovida pricnému uspofradani prevadéné komu-
nikace, s protispadem 6 % v misté fims na nizsi strané desky.
Nosna konstrukce bude pfedepnuta 7 ks 19lanovych kabeli do-
datec¢né napinanych — Ls 15,7. Lana byla napindna jednostran-
né, konstrukce vSak oboustranné.

Podpérna skruz pod NK byla prostorovéa z vézi MTP100, nos-
nikti 1500 a 1450 doplnéna o systémové bednéni DOKA. Nasled-
né byla provedena celoplo$na izolace NK véetné ochrany MA,
realizace fims v Sachovnicovém vzoru, instalace zabradli, od-
vodnéni a dokonéeni mostu poloZenim vozovkového souvrstvi
pfed a na mosté.

S0 208 — most na polni cesté pres D49 u obce Trebétice je
obdobny jako SO 206. Pfevadi polni cestu o obce Trebétice k sil-
nici 111/4907.

Tento most je zaloZen na velkoprtimérovych pilotach priméru
1200 mm o délkach pilot 19,0 m u krajnich opér a 16,0 m mezi-
lehlych podpér 2, 3 a 4. Spodni stavba je totozna s SO 206.
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Obrazek 2: Most SO 224 - podélny fez

Nosna konstrukce je navriena jako dodate¢né omezené
predpjaty spojity deskovy nosnik o ¢tyfech polich s rozpétimi
12+ 16 + 16 + 12 m. TlouStka nosné konstrukce je max. 0,65 m,
Sitka nosné konstrukce je 6,10 m. V pficném sméru je nosna
konstrukce v jednostranném spadu 2,5 % vpravo ve sméru sta-
ni¢eni, ktery odpovida pficnému usporadani prevadéné komu-
nikace, s protispadem 6 % v misté fims na nizSi strané desky,
fimsy jsou bez chodniku. Nosna konstrukce bude predepnuta
7 ks 19lanovych kabeld dodatecné napinanych - Ls 15,7. Lana
byla napinéna jednostranné, konstrukce v§ak oboustranné.

Podpérna skruz pod NK byla prostorova z vézi MTP100, nos-
nikd 1500 a 1450 dopInéna o systémové bednéni DOKA. Nasled-
né byla provedena celoploSna izolace NK véetné ochrany MA,
realizace fims v Sachovnicovém vzoru, instalace zabradli, od-
vodnéni a dokon€eni mostu poloZenim vozovkového souvrstvi
pred a na mosté.

Dalni¢ni mosty SO 222 a SO 224

Déalniéni most SO 222 na D49 pres pfitok Frystackého potoka
v km 15,2 pfeklenuje nejen zminény tok, ale také nadregionalni
biokoridor a polni cestu. Jedna se o most pozemni komunikace
o tfech polich s délkou mostu 65 m. Most je zaloZen na velko-
primérovych pilotach priméru 900 mm o délkach 19,0 m pod
krajnimi opérami a 16,0 m pod pilifi P2 a P3.

Spodni stavbu mostu predstavuji dvé masivni opéry ze
zelezobetonu C30/37 s rovnobéznymi vetknutymi k¥idly. Mezi-
lehlé podpory jsou tvofeny dvojici sténovych pilifd z betonu
C35/45. Spojeni spodni stavby s NK je na opérach realizovano
pomoci dvojice loZisek, na pilifich pak vrubovymi klouby.

Nosnou konstrukci predstavuje spojita, monoliticka, doda-
te¢né predpjata deska z betonu C35/45 o tfech polich s rozpétim
16 + 25 + 16 m. TlouStka NK je v ose levého i pravého mostu
je 1,000 m. Okraje desky jsou v pficném fezu nabéhovany na
tloustku 0,250 m. Délka NK levého mostu ¢ini 57,918 m, délka NK
pravého mostu je 58,445 m. Sitka NK levého mostu je 12,850 m,
Sitka NK pravého mostu je 13,390 m. Pfedpéti nosné konstruk-
ce je vytvoreno pomoci certifikovaného pfedpinaciho systému
Skanska. Napinani kabel( podéIného predpéti je navrZeno jed-
nostranné z koncového pfi¢niku OP1.

Vozovka na mosté je Zivicna tfivrstva tl. 140 mm. Mostni Fimsy
levého mostu a vnéjsi fimsa pravého mostu jsou monolitické
7elezobetonové Sitky 0,800 m a s vyskou obruby 0,150 m. Stte-
dova fimsa pravého mostu je Sitky 1,650 m s prejizdnou obru-
bou vysky 0,07 m. Vngjsi fimsy obou mosti jsou opatfeny za-
bradelnim svodidlem, na vnitfni fimse levého mostu je osazeno
oboustranné svodidlo:

Pro realizaci NK byla vhledem k nutnosti zachovani vodotece
a prijezdného profilu na mistni komunikaci zvolena prostorova
skruz z vézi MTP100 dopInéna pficniky a podélniky z nosniki 1500
a 1450. Na skruzi bylo realizovano bednéni pro uloZeni vyztuze ze
systému DOKA a prekliZzek. BetonaZz NK probéhla v jedené etapé,
nejprve levy most a po cca 4 mésicich (predepnuti, odbednéni,
presun skruze, bednéni) probéhla betonaz pravého mostu.

Dalniéni most SO 224 pres Frystacky potok a polni cestu
v km 16,5 o tfech polich s délkou pfemosténi 65,069 m pro levy
most, respektive 64,473 m pro pravy most — samostatné kon-
strukce. ZaloZeni vSech podpor mostniho objektu je navrZeno
v souladu s doplitkovym IGP jako hlubinné na velkopriméro-
vych pilotach priméru 900 mm, délky 15,0 m u krajnich opér
a 14 m na stredovych pilitich P2 a P3. Piloty jsou navrZeny jako
plovouci.

Spodni stavhu pfredstavuji krajni masivni opéry ze Zelezobeto-
nu s rovnobéznymi k¥idly z betonu C30/37 a dvojice mezilehlych
¢lenénych podpér z betonu C35/45 o rozmérech 20 x 1,0 m
vetknutych do zakladd. Spojeni spodni stavby s NK je na opé-
rach i podpérach zprostfedkovano pomoci hrncovych loZisek.

Nosnou konstrukei tvofi deskova konstrukce vySky v ose des-
ky 1,20 m s konzolami, z dodate¢né predpjatého betonu C35/45.
Deska je ve stfednim poli vyleh€ena a na €asti stredniho pole tak
tvofi dvojtram. Ze statického hlediska se jedna o spojity nosnik
0 3 polich rozpéti 18 + 30 + 18 m — rozpéti uvedeno v ose trasy.
Predpéti nosné konstrukce je tvoreno pomoci certifikovaného
predpinaciho systému Skanska, kdy je vkazdém z most ulozeno
16 kust 18lanovych kabell se soudrznosti. Napinani kabell po-
délného predpéti je navrzeno jednostranné. Pro kabely K1 z kon-
cového pfiéniku OP1, pro kabely K2 z koncového pfi¢niku OP4.

Vozovka na mosté je Ziviéna trivrstva tl. 140 mm. Mostni fimsy
levého mostu a vnitfni fimsa pravého mostu jsou monolitické
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Zelezobetonové Sitky 0,800 m a s vySkou obruby 0,150 m. Stfe-
dové fimsa levého mostu je Sitky 1,650 m s pfejizdnou obrubou
osazeni svodidla a PHS, s obrubou 0,15 m. Vnéjsi fimsa levého
mostu bude osazena zabradelnim svodidlem, na vnitini fimse
pravého mostu je osazeno oboustranné svodidlo, na vnéjsi
fimse pravého mostu pak mostni svodidlo a PHS.

Pro realizaci NK byla vhledem k nutnosti zachovani vodo-
tece a prijezdného profilu na staveni$tni komunikaci zvolena
prostorova skruz z vézi MTP100 doplnéna pticniky a podélniky
z nosnikd 1500 a 1450. Na skruZi bylo realizovano bednéni pro
uloZeni vyztuze ze systému DOKA dopInéno o dfevéné rame-
naty ve strednim poli, které vytvarovaly poZzadované odlehce-
ni konstrukce. BetonaZz NK probéhla v jedené etapé, nejprve
levy most a po cca 2 mésicich (pfedepnuti, odbednéni, pfesun
skruze, bednéni) probéhla betonaz pravého mostu.

Nejdel$i most na useku - SO 225

Most pfes Hornovesky potok v km 17,1 je nejdel§im silni¢nim
mostem na zbudovaném Gseku D49. Prekracuje adoli Horno-
veského potoka se soubéZnou obsluznou komunikaci a dvé
polni cesty v intravildnu obce Dolni Ves. Pro kazdy smér byla
navrZena spojitd, monoliticky dodate¢né predpjaté dvoutramo-
va konstrukce z betonu C35/45 s vyloZzenymi konzolami o 8 po-
lich. Most je kolmy, ve smérovém oblouku, vyskové klesa k OP 1.
Rozpéti poli je 26,00 + 6 x 37,50 + 26,00 m s Sitkou 14,2 m pro
levy a 14,15 m pro pravy most. Vy$ka v ose tramt je 2,00 m. Nad
podporami jsou tramy spojeny Zelezobetonovymi pfi¢niky. Be-
tonadZ nosné konstrukce se realizovala po jednotlivych polich
s vétSinovym vyuZitim horni vysuvné skruze.
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Obrazek 3: Most SO 225 - pri¢ny fez pilifem P3

Mosty

ZalozZeni a spodni stavba

Pilife i krajni opéry jsou zaloZeny v souladu s doporu¢enim IGP
hlubiné na velkoprimérovych pilotach & 0,90 m. Délky pilot
jsou v rozmezi 11 m az 19 m, podle zakladovych pomérd pro ka-
Zdou podpéru.

Realizaci zaloZeni predchazelo provedeni statické zatéZovaci
zkous$ky piloty v prostoru mezi piliti P6 a P7. Na jejim zakladé
byly projektantem provedena jejich korekce.

Spodni stavba mostu je tvofend krajnimi masivnimi opé&rami
ze Zelezobetonu C30/37 s rovnobéznymi kfidly a mezilehlymi sté-
novymi pilifi Sitky 4,0 m a tloustky 1,5 m, ve stfedni ¢asti zazeny-
mi na 1,0 m z betonu C35/45 s rozsifenou hlavou vetknutymi do
zékladovych pasd. Do tlozného prahu opér byly zabetonovany
kaci podélnych posuni na opéfe OP1 levého mostu, resp. OP9
pravého mostu. Ty byly tvofeny dvojici profilG HEB 220 a pomoci
predpinaci ty¢e SAS 950/1050 pr. 26,5 mm sepnuty s pfiénikem
nad opérou. Po zabetonovani treti, respektive Sesté, etapy NK
byly uvolnény. Do hlavy pilitG byla zabetonovana betonaiska
vyztuz pro stabilizaci zarodkd nosné konstrukce nad pilifi pfi
vysunu MSS. Tato vyztuz byla opatfena prstenci do bednéni.
To umoznilo nasledné upaleni této vyztuze a vyplnénim otvori
sanacni maltou se zaji§ténim kryti min. 40 mm.

Nosna konstrukce je na spodni stavbu uloZena prostrednic-
tvim hrncovych loZisek, jedna se o pfimé uloZeni obou tram(
na opéry a pilite. Celkovy pocet loZisek je 18 ks. Pevné uloZeni
v definitivnim stavu je na pilifich 4,5 a 6.

Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci pravého i levého mostu tvofi dvoutramova
konstrukce vysky v ose tramii 2,00 m z dodatecné predpjatého
betonu C35/45 — XC4+XF2+XD1. Ze statického hlediska se jedné
0 spojity nosnik o 8 polich rozpéti 26,00 + 6 x 37,50 + 26,00 m. Sitka
nosné konstrukce pravého mostu je 13,49 m, levého 13,50 m.
Délka nosné konstrukce v ose pravého mostu je 279,80, v ose
levého mostu 278,17 m. Tloustka desky mezi trdmy je proménna
0,50-0,30 m. Konzoly v pricném fezu maji tloustku 0,50 m, tloustka
NK na koci konzol ¢ini 0,25 m. Nad opérami je konstrukce ukon-
¢ena koncovymi pticniky kolmé Sirky 1,70 m. Nad uloZzenim NK na
pilifich jsou mezi tramy pticniky tloustky 1,00 m, pfes které bude
v budoucnu mozné zvedani NK pfi pfipadné vymeéné lozZisek.

Vzhledem k technologii vystavby bylo nutné nad mezilehlymi
podporami vybudovat zarodek nosné konstrukce pro navedeni
a nasledného usazeni vysuvné skruze (MSS). Ten byl vybetono-
vany v délce 2,00 m bez krajnich konzol véetné nadpodporoveé-
ho pfiéniku. Pro stabilizaci zarodki byla hlava pilife a zarodek
NK propojeny do¢asnou fixaéni vyztuzi a podloZzeny hydraulic-
kymi lisy. Odstranéni stabilizani vyztuZe a aktivace posuvnych
loZisek bylo provedeno do 24 hodin po betonaZi pfislusné etapy
a pred zahajenim predpinani.

Nosna konstrukce obou mostli je navriena v prechodnici
a levostranném smérovém oblouku o poloméru R =2 000 (v ose
levého mostu). UloZeni nosné konstrukce na vSechny podpéry
je kolmé.

Horni povrch nosné konstrukce sleduje sklon prevadéné ko-
munikace. V pficném sméru je navrzen dostfedny (levy) sklon
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Obrazek 4: Most SO 225 - pri¢ny fez (fez v poli 8)

3,00 % s protispadem 6,00 % pod fimsami. Uzlabi je navrZeno
rovnobézné s hranou NK ve vzdélenosti 0,615 m od levé hrany
pravého mostu a 1,275 m od hrany levého mostu. Podélny sklon
nosné konstrukce v konstantnim stoupani 0,51 %.

Predpéti nosné konstrukce je realizovano pomoci certifiko-
vaného predpinaciho systému Skanska. Tvoti ho 8 ks 19lano-
vych kabeld a 12ks 13lanovych labeld s lany Y1860S7-15.7.

Betonaz konstrukce byla provedena po polich na horni vy-
suvné skruzi. U levého mostu je smér vystavby od opéry OP1,
u pravého mostu od opéry OP9. Vysuvna skruz bude v pribéhu
betonaze vidy podepfena na konzole pfedchozi etapy a na za-
rodku nad dalSim pilitem. Vyjimkou byla etapa 8 — pole 8 na LM
a etapa 1- pole 8 na PM, které byly realizovany kviili své délce
a Casové Uspore na prostorové skruzi DOKA STAXO. Nasledné
doslo ke spojeni s takty budovanymi na MSS.

Specialni pristup si ale zaslouZila posledni etapa pravého
mostu, kde byla kvili uspofe Gasu a jiZ probihajicim konzer-
vaénim pracim zvolena hybridni skruz spojenim MSS a STAXO.
Realizovaly se tak vlastné dvé a pil pole zarover. Spoj skruZi byl
navrZen v misté minimalniho momentu pro co nejmensSi zatizeni
bednéni. Pro betonaz byly zvoleny no¢ni a ranni hodiny (jak kvi-
li dopravé, tak pocasi) a realizovaly ji 3 betonazni pumpy.

Mostni svrsek a vybaveni

Na pravém i levém mosté byly na obou opérach instalovany
povrchové mostni zavéry v elektroizolaénim provedeni druh 8
dle TP 86. Prostor mezi nosnou konstrukci a zavérnou zidkou
opér §irky 750 mm bude umoznovat revizi dilatacnich zavérl
z Glozného prahu opéry.

Dilatace mostu je umoZnéna osazenim povrchovych mostnich
zavérid s celkovym pohybem 285 mm a protihlukovou Gpravou.
Mostni zavéry nad op&rami jsou ptidorysné pfimé a vyskové lo-
mené, takze svym tvarem sleduji pficné sklony vozovky a Fims.
Na vnéjSich stranach levého i pravého mostu jsou zavéry pro-
tazeny na celou vysku svislé plochy fims. Tésnici profil zavéru
je pretazen min. 200 mm ptes spodni hranu fimsy. Na fimsach
v SDP jsou profily s tésnénim ukonéeny na konci horni plochy

fims, coz umozni pfipadnou vyménu tésnicich profild pfi adrzbé.

Na mosté na navrZena tfivrstva vozovka s posledni vrstvou
v bezhlu€né Gpravé — SMA 8 NH.

Po vnéjsich stranach obou mostl jsou navrZzeny monolitické
Zelezobetonové fimsy z betonu C30/37 realizované pomoci fim-
sovych voziki DOKA. Rimsy maji sklonénou obrubu 5: 1. Obruba
vnéjSich fims je navrzena vysky 150 mm, stredové fimsy jsou
navrzeny jako prejizdné s vySkou obruby 70 mm, realizované na
specialné navrzeném voziku pro betonaz fims LM i PM soucas-
né. Do vnéjsi fimsy levého i pravého mostu bylo kotveno ocelo-
vé mostni zabradelni svodidlo a PHS (samostatny objekt fady
700), do stredové fimsy levého mostu bylo ukotveno oboustran-
né svodidlo. Mezi svodidlem a PHS vznikl revizni chodnik
Sirky min. 750 mm.

Mostni odvodiiovace jsou zalstény do shérného odtokového
potrubi DN 200 z GRP (sklolaminatu) odoIného viéi CHRL a UV
zéteni. Podél obruby pravého mostu byl proveden odvodiiovaci
Zlabek Sitky 500 mm z MA 8 Il zapustény 20 mm pod Groven ob-
rusné vrstvy. Shérné potrubi je zavéSeno v ose odvodnéni pod
konzolu nosné konstrukce a je svedeno po pilifich P3 a P7 na
zpevnéni pod mostem a dale odvodiovaci Zlabovkou §. 600 mm
do lapace splavenin (soucést SO 326).

VysSkové vedeni sbérného potrubi je v podélném sklonu 1 %
a 2 % k piliti P3, resp. 0,91 % a 2 % k piliti P7. VSechny Gchyty
a zavésy shérného potrubi buly provedeny z oceli.

Konzervace

Specifikum tohoto projektu byla, a jeSté pofad je, enormné
dlouha doba vystavby. Prace byly zahajovéany, pozastavovany,
nedokoncené konstrukce konzervovany a nasledné opétov-
né dokonéovany. Posledni zastaveni praci, kdy NSS v kvétnu
2024 zruSil rozhodnuti Méstského soudu v Praze z dubna 2024
a ministra dopravy z listopadu 2021, proménilo do té doby bé-
Zici stavebni projekt na projekt konzervaéni. Byl tedy sepsén
a stanoven rozsah konzervacnich praci pro minimalizaci $kod
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Obrazek 5: SO 225 - posledni betonaz

plynoucich ze zastaveni. Na konci listopadu 2024 ministr dopra-
vy castecné zmenil a ve zbytku potvrdil stavebni povoleni, to
pak po zruSeni NejvySSim spravnim soudem opét nabylo pravni
moci, konzervované konstrukce se mohly dokoncit a vétSi ¢ast
projektu (cca 9,8 km) se mohla v prosinci 2024 zprovoznit.

V €ervenci 2025 Ministerstvo dopravy zruSilo stavebni po-
voleni pro jedenact klicovych objektd na trase D4901 mezi
Martinicemi a Frystakem. Diivodem bylo, Ze tyto objekty byly
povoleny bez platného zavazného stanoviska EIA — plvodni
stanovisko z roku 2001 totiz pozbylo platnosti v prosinci 2021.
Rozhodnuti navazuje na rozsudky Méstského soudu v Praze
(prosinec 2024) a Nejvyssiho spravniho soudu (duben 2025),

Obrazek 6: Fotografie hotové dalnice a nedokonceného
napojeni na 117490

Mosty

které potvrdily, ze ekologické spolky mély byt G¢astniky fizeni.
Ministerstvo dopravy uznalo, Ze do$lo k tzv. saldmové metodé,
kdy byly objekty GEelové rozdéleny do samostatnych Fizeni, aby
se obesla Gc¢ast vefejnosti. V dlisledku toho musi byt cely pro-
ces znovu projednén, véetné nového posouzeni vlivli na Zivotni
prostredi (EIA).

Z jedenécti objektd, kterych se zrueni tyka, jsou &tyfi jiz od
prosince 2024 v provozu. PfestoZe jsou fyzicky dokonceny, ne-
maji pravni oporu. Kromé toho chybi pravomocné povoleni
i pro retencni nadrz (SO 327), ktera je rovnéz hotova. Krajsky
soud v Brné v dubnu 2025 uznal, Ze spolek Egeria mél byt
Géastnikem Fizeni i v tomto pfipadé. Reditelstvi silnic a dalnic
nyni musi zahajit novy proces EIA, ktery bude podkladem pro
obnovené stavebni fizeni. Tento krok mlZe trvat mésice, coz
znamena dalsi zdrzeni dokonéeni celé trasy a zcela urgité za-
brani zprovoznéni druhé poloviny nejen v |été 2025, ale s nejvét-
i pravdépodobnosti to nebude ani do konce roku 2025 — viz foto
hotové dalnice a nedokonéeného napojeni na 11/490 (obréazek 5).

Zaveér

Viyvoj tohoto projektu jasné ukazuje, Ze ne vidy miZe za zpozdéni
stavitel a z pohledu realizace sebelépe pfipravena stavba plano-
vana na tfi roky se mlze protahnout na 18 let. Ani spojenym Usi-
lim stavitell, stavebnika a dotcenych organd se vSak nepodafi
stavbu v letoSnim roce dokoncit a odevzdat k pIné spokojenosti
nejen objednatele, ale zejména lidi, ktefi |éta trpéli rozvlaénosti
této stavby a komplikacemi zptisobnymi jeji vystavbou.

Ing. Michal Kunc, Skanska a.s.



