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Asfaltové vozovky - asfaltové smési

Nizkoteplotni asfaltové smési

V Ceské republice se nizkoteplotni asfaltové smési (NTAS) aktudIné témér nevyuZivaji,
prestoze v minulosti byla tato technologie uspésné pouZita na nékolika vyznamnych
stavbdch (tunel Blanka, ddlnice D5 aj.). Soucasny stav je pritom zptisoben nékolika
faktory. Mezi nejvyznamnéjsi patri absence poptavky ze strany investoru, nulova
bonifikace smési NTAS oproti za horka vyrabénym smésim, pozadavek na osvédceni
o vhodnosti, kterym nedisponuje Zddnd prisada na trhu, nutnost zameény typu pojiva
v projektu aj. Cilem ¢lanku je popsat zptisoby, jakymi Ize zménit aktudlni stav a zvysit
tak povédomi o vyhoddch technologie NTAS.

Kli¢ovd slova: nizkoteplotni asfaltové smési, NTAS, WMA, CSN 73 6120, zhutnitelnost

In the Czech Republic, low-temperature asphalt mixtures (LTA) are currently

hardly used, although in the past this technology was successfully used on several
significant construction sites (Blanka tunnel, D5 highway, etc.). The current situation
is caused by several factors. Among the most significant are the absence of demand
from investors, zero bonusing of LTA mixtures compared to hot mixtures,

the requirement for a Certificate of Suitability, which no additive on the market

has, the need to change the type of bitumen in the project, etc. The aim of the article
is to describe the ways in which the current condition and thus raise awareness

of the benefits of LTA technology.

Keywords: low-temperature asphalt mixtures, LTA, CSN 73 6120, compactability

Uvod

V roce 2024 nelze v Zadném ptipadé prohlasit technologii NTAS
za novou, neozkouSenou, nebo dokonce bez referenci. Historie
pouZivani NTAS sahé az do 90. let 20. stoleti, kdy se prvni pokusy
o dosaZeni sniZeni teploty vyroby a pokladky asfaltovych smési

odehraly v Némecku a v Norsku, kdy vyrobci hledali odpovéd

na otazku, jak dosdhnout snizeni emisi [1]. Cilem sniZovéani emisi
nebyla pouze reakce na Kjotsky protokol o zméné klimatu, ktery
byl pfijaty v roce 1997 a jehoZ signatafi se zavazali ke sniZeni
emisi v prvnim kontrolnim obdobi v letech 2008-2012 v prdméru
05 % oproti roku 1990 [2], ale také snaha o snizeni expozice pra-
covnikd vici vyparim z asfaltovych smési (v Némecku tzv. Ma-
ximale Arbeitsplatzkonzentration — MAK). MAK urcuje limity pro
maximalni emisni zatiZzeni pracovniho mista, pficemz od 90. let je
tento limit prab&zné zpfisiiovan (tabulka 1) [3]. Z Gdajl je vidét,
Ze béhem cca 20 let doSlo ke zpfisnéni emisniho zatiZeni o Fad.

Aktualni stav o vyvoji expozi¢nich limitd v Némecku byl
uveden v prispévku [4], kde se konstatuje, Ze v aktualnim
prechodném obdobi, kdy Ize prekracovat maximéalni hodnotu
(MAK) 1,5 mg/m?, se u standardnich za horka vyrabénych asfal-
tovych smési pohybuje hodnota na Grovni 3,5 mg/m?3 aZ 5,5 mg/m?.
V pfispévku [4] je zopakovén i poZadavek na povinné pouZivani
NTAS od 1. 1. 2025 v Némecku. Napfiklad ve studii [10] je uvede-
no, Ze pouziti NTAS sniZuje expozici pracovniki z hlediska TOM
(Total Organic Matter — celkova organicka hmota) o 36 %.

V USA se technologie nizkoteplotnich asfaltovych smési pro-
sadila 0 néco pozdéji nez v Evropé, kdy prvni zkuSebni Gsek byl
postaven v roce 2004. Od té doby doSlo k pomérné vyznamnému
rozSifeni, které pred¢i mnohé staty v Evropé. V roce 2011 pfed-
stavovaly WMA v USA (Warm Mix Asphalt — anglické znaceni
nizkoteplotnich asfaltovych smési) celkem 19 % celkové vyroby,
zatimco v roce 2020 to bylo jiZ 46 %. Pouziti WMA kazdym rokem

Tabulka 1: Vyvoj doporuc¢enych/stanovenych hodnot MAK v Némecku [3]

Rok 1996

2001 2018

Limit/doporuceni 15 mg/m?

10 mg/m? 1,5 mg/m?
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Obrazek 1: SniZeni spotfeby paliva oproti sniZeni spotreby CO, [10]

pfitom roste a jen v roce 2020 doslo v USA diky této technologii
k Gspote 0,06 mil. tun az 0,25 mil. tun CO, [5, 6]. To je moZné
z toho dlvodu, Ze pfi vyrobé WMA dochazi k Gspofe energie
(snizeni spotfeby plynu, uhelného prachu aj.), a tim padem
i k uspofe CO,. Tuto zavislost dokumentuje i graf na obrazku 1.

Popsat situaci s pouzitim NTAS v Evropé je pomérné kompli-
kované, protoZe jednotlivé staty neposkytuji dostatec¢na data.
Vlyjimkou je napfiklad Francie, kde se dle Gidajd EAPA[7] podilely
vroce 2022 smési typu NTAS na celkové vyrobé z 25 %, pficemz
trend je stoupajici, protoZe od roku 2019 se podil NTAS na vyro-
bé asfaltovych smési zdvojnasobil. Jednim z divodd, pro¢ mize
dochéazet ke zvySeni produkce smési NTAS ve Francii, je napfi-
klad fakt, Ze se organizace v ramci IDRRIM (organizace sdru-
Zujici vefejné a soukromé organizace v oblasti dopravni infra-
struktury) zavazaly vyrabét vice nez 80 % produkce asfaltovych
smési v roce 2030 jako nizkoteplotni. V tomto pFipadé by méla
byt teplota vyroby nizsi nez 150 °C. V doporuceni IDRRIM [8]
je uvedeno, Ze snizeni teploty vyroby o 30 °C miZe sniZit spotie-
bu energie v priméru o 12 % a zaroven sniZit emise v pracovnim
prostoru obsluhy v priméru o 75 %.

V Ceské republice byla vyroba NTAS v roce 2022 dle Gda-
ji v literatufe [9] nulova a napfiklad Eurovia CZ pouZila smési
NTAS naposledy v roce 2018 pravé pfi rekonstrukci dalnice D5
u Rozvadova.

Diivody, proé¢ v CR nejsou pouzivany nizkoteplotni asfaltové
smési, byly diskutovany napfiklad na jednani pracovnich tymd
6 a 7 pfi SdruZeni pro vystavbu silnic a v nedavné dobé také
pfimo na jednani Komise pro problematiku asfaltovych techno-
logii Reditelstvi silnic a dalnic. Jak jiz bylo naznageno v tvodu
¢lanku, tento stav je zplisobeny zejména chybéjici poptavkou
ze strany investor(, tlakem na koneénou cenu asfaltové smé-
si, nulovou bonifikaci, nezohlednénim dalSich externalit (sni-
Zeni emisi, mensi starnuti pojiva, jednodussi zhutnitelnost aj.),
nutnosti projit procesem zamény pojiva nebo pozadavkem na
ziskani osvédcéeni o vhodnosti (OVH) v pfipadé, kdy se nizkotep-
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lotni pfisada davkuje na obalovné. Kuriozni je, Ze pokud se stej-
né nizkoteplotni pfisada pouZije jiZ pfi vyrobé asfaltového pojiva
v termindlu, pak OVH neni nutné vypracovavat. V jiz zmifiované
pfiru¢ce IDRRIM [8] je uvedeno, jakym zplisobem Ize dopomoci
k rozsifeni pouzivani NTAS. Jednotlivéd doporuceni jsou uvede-
na v nasledujicim odstavci.

Uzptisobeni trhu pro rozs$ireni technologie
NTAS - priklad z Francie

V dokumentu [8] jsou uvedena doporuceni, pomoci nichz mé byt
dosazeno vytycenych cild.

Doporuceni 1: Vyrabét soucasné typy smési

pfi teploté nizsi nez 150 °C

VSechny asfaltové smési s pojivy gradace 35/50, 50/70 nebo
mékcimi (v pfipadé pouZiti R-materialu) museji byt vyrabény pfi
teplotach nizsich nez 150 °C za dodrZeni dalSich doporuceni:
smési jsou pokladany vyhradné mechanizovang, rucni pokladka
je omezena, pfi pokladce by méla byt okolni teplota vysSi nebo
rovna 10 °C, nemélo by prSet a rychlost vétru by méla byt maxi-
malné 30 km/h a doba dopravy z vyrobny by méla byt kratsi nez
1,0 hod. V pfipadé poufZiti tvrdych asfalti (10/25 nebo 15/25), mo-
difikovanych asfalti nebo smési typu BBTM je nutné vénovat
zvySenou pozornost okrajovym podminkam pokladky.

Doporuceni 2: ZvySit ¢etnosti kontrol

teploty smési

Mérteni teploty pfi vyrobé umozfiuje ekonomicky posoudit spo-
trebu energii. Je proto doporu¢eno méfit teploty pfi vyrobé
a vztahovat je k teplotdm smési na stavhé pfi zvazeni ¢asu do-
pravy a doby ¢ekani na vykladku. Vyrobni teploty smési mohou
byt pozadovany odbératelem smési nebo investorem, aby se
posoudilo, zda vyrobni teploty odpovidaji stanovenym zéavaz-
kiim. Méfeni se provadi dle EN 12697-13 v minimalni ¢etnosti
jednou na kazdych 200 t asfaltové smési.
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Doporuceni 3: Podniknout kroky

pro piizpusobeni trhu, aby se vyhovélo
stanovenym zavazktim

Minimalné by se zadavani zakazek mélo upravit tak, aby od-
povidalo doporuceni 1 vySe. To znamend, Ze po vyrobcich je
pozadovano, aby vyrabéli smési pfi primérné teploté nizsi nez
150 °C, pficemzZ vyrobce uvede zplsob, jakym dojde ke snize-
ni teploty. Vyrobci jsou povzbuzovani, aby snizili teploty vyroby
smési alespon o 30 °C, tj. pro pojivo 50/70 by méla byt prlimér-
na vyrobni teplota 130 °C a maximalni pak 140 °C. Nasledné by
mélo dojit k zavedeni environmentalnich kritérii, jako napf. spo-
treba energie, emise sklenikovych plynd nebo tfeba spotieba
pfirodniho kameniva v pfipadé pouZivani R-materialu. Pro po-
souzeni je mozné pouZit napfiklad software SEVE (https://www.
seve-tp.com/).

Doporuceni 4: Uzptisobit normovou zakladnu

Pti kazdé revizi norem zohlednit technologicky rozvoj na poli
snizovani vyrobnich teplot a ukotvit ho v revidovaném predpisu
bez toho, aniz by doSlo ke zhor§eni dalSich technickych para-
metrt materiald.

Doporucéeni 5: Utvorit pracovni skupinu

pro monitoring pouzivani NTAS

Utvofit pracovni skupinu, ktera bude monitorovat rozvoj tech-
nologie, stejné tak jako problémy pfi realizaci. O vyvoji se bude
pravidelné informovat.

Normova zakladna pro smési NTAS
v Ceské republice

Pozadavky pro NTAS jsou v Ceské republice specifikované
v normé CSN 73 6120 z roku 2021. V této normé je mimo jiné
uvedeno, Ze NTAS se vyrabi a rozprostiraji pfi teplotach vyssich
nez 120 °C a sniZuji pracovni teplotu minimalné o 15 °C. Z hle-
diska ndvrhu a posouzeni se NTAS posuzuji a navrhuji stejnymi
postupy jako za horka vyrabéné asfaltové smési a musi splnit
stejné navrhové parametry (mezerovitost, tuhost, Gnava aj.).
NTAS jsou pouZitelné pro vS§echny TDZ a vSechny vrstvy. V nor-
meé jsou rovnéZ uvedena specifika tykajici se vyroby, skladovani
a prepravy. V priloze K této normy je také uveden postup pro
navrh referenéni teploty hutnéni.

Posouzeni nizkoteplotnich p¥isad z hlediska
ptilohy K normy CSN 73 6120

V pfiloze K je uveden postup pro stanoveni teploty vyroby
Marshallovych téles. Pro stanoveni uréujici teploty hutnéni
(VT7a) se hutni vidy minimalné tfi télesa pfi teplotach 110 °C,
120 °C, 130 °C, 140 °C a 150 °C. Nasledné se do grafu vynese za-
vislost zhutnéné objemové hmotnosti na teploté hutnéni a hle-
da se objemova hmotnost, ktera odpovida referenéni objemové
hmotnosti u smési bez pfisady. Graficky je zptisob uréeniteploty
VT uveden na obrazku 2.

Druhym pozadavkem pak je ovéfeni minimalni mezerovitosti
smési, aby se zabranilo neimérnému zvySeni mnozstvi davko-
vaného pojiva, pfi teploté hutnéni VT, pfi hutnici energii 2 x 100
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Obrazek 2: Piiklad zjisténi pozadované teploty hutnéni, viz priloha K normy CSN 73 6120:2021

Tabulka 2: Porovnani pozadavkid na navrhovou mezerovitost smési typu asfaltovy beton z CSN 73 6121:2023 a pozadavka
na minimalni mezerovitost pii zvy$ené hutnici energii v ptiloze K normy CSN 73 6120:2021

Norma: rok Hutnici energie

ACO 11+/16+

ACL16/22S/+ ACP 16/22 S/+

CSN 73 6121:2023 2 x50

2,5-4,0

4,0-6,0 4,0-7,0

CSN 73 6120:2021 2 x 100

min. 2,5

min. 2,5 min. 2,0
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Tabulka 3: Udaje o pouZité asfaltové smési

Typ smési

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+

Gradace pojiva

PMB 25/55-60

Ref. teplota hutnéni

160 °C

Davkovani piisady

0,5 % a 1,0 % z hm. pojiva

Ref. obsah pojiva ve smési

5,9 %

Mezerovitost, 2 x 50 pi¥i 160 °C

3,0 % (navrh 2,5 % az 4,0 %)

aderd Marshallova zhutiiovace. Je stanoveno, Ze pro podkladni
vrstvu nesmi byt mezerovitost mensi nez 2,0 % a pro obrusnou
a lozni vrstvu 2,5 %. V tabulce 2 je uvedeno srovnani pozadavki
na mezerovitost z normy CSN 73 6121:2023 a pozadavki na mini-
malni mezerovitost pfi zvySené hutnici energii v pfiloze K normy
CSN 73 6120.

Pti pohledu na hodnoty v tabulce 2 je zfejmé, Ze pozadavek
pfilohy K normy CSN 73 6120 je napfiklad pro smési AC pro ob-
rusné vrstvy stanoven nelogicky, protoZe minimalni poZzadavek
pfi dvojndsobné hutnici energii odpovidd minimélni hodnoté
mezerovitosti, ale pro standardni hutnici energii 2 x 50 dderl
Marshallova zhutfiovace.

Technologie pro vyrobu NTAS

Uvadi se, Ze pfi vyrobé nizkoteplotnich asfaltovych smési Ize
snizit teplotu vyroby v rozmezi 20 °C az 50 °C [10, 11]. Dosazené
teplotni sniZeni je zavislé na pouZité technologii. Nejjednoduseji
Ize nizkoteplotni technologie rozdélit do 3 kategorii:

» zpéfovani;

» organické pfisady;

» chemické pFisady.

Nékdy se uvadi i 4. kategorie, a to je kombinace nékterych
z vySe uvedenych moZnosti.

Mezi organické pfisady lze zafadit napfiklad vosky nebo ami-
dy, které museji byt vybrany s ohledem na jejich bod tani (vosky),
aby nebyl tento nizZ$i neZ provozni teploty na vozovce, a s ohle-
dem na nizkoteplotni chovéni. Tyto pfisady zpravidla méni vis-
kozitu asfaltového pojiva. Tato zména viskozity je pomérné jed-
nodu$e popsatelna zkouskou prechodu zmény faze, kdy dochazi
k odli$nému chovani pojiva v disledku smykového namahani.
Nékteré vysledky reologickych zkouSek nizkoteplotnich pojiv
s organickymi pfisadami jsou uvedeny napfiklad v [12].

Chemické pfisady na druhou stranu neméni viskozitni cho-
vani pojiv, ale aéinkuji jako povrchové aktivni latky na rozhrani
pojiva a kameniva. Tim padem se sniZuje tfeci sila a usnadnuje
se tak hutnéni. Tuto vlastnost je sloZité popsat pomoci stan-
dardnich laboratornich zkouSek.

Technologie zpénovani spociva na principu vstfiku malého
mnozstvi vody do asfaltového pojiva. Voda se nasledné méni
v paru, zvétSuje objem pojiva a kratkodobé snizuje jeho viskozi-
tu. ZvétSovani objemu pojiva usnadfiuje obalovani kameniva i pfi
nizSich teplotach a zbytkova vlhkost ve smési usnadiuje hutné-
ni. Pro usnadnéni zpénovani Ize pouZit rGizné hydrofilni pFisady
jako napfiklad zeolity. P¥i pouZiti technologie zpénovani je v§ak
nutné vénovat zvySenou pozornost zkousce odolnosti proti vodé.

Asfaltové vozovky - asfaltové smési

Osvédceni o vhodnosti

Pozadavky na vhodnost vyrobku jsou uvedeny v metodic-
kém pokynu (Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci —
SJ-PK) [13], ktery schvaluje Ministerstvo dopravy. V metodic-
kém pokynu se uvadi, Ze pro vyrobky, pro které ,,...nejsou dany
CSN, TP schvalenymi Ministerstvem dopravy, EN/ENV, p¥ipad-
né jejich néavrhy, TKP/ZTKP, stanovi tyto na Zadost vyrobce
Ministerstvem dopravy povéfeny subjekt vydanim osvédceni
o vhodnosti vyrobku.” Osvédéeni o vhodnosti vyrobku je jeho
technickou specifikaci ve vztahu k jeho zamyS$lené funkci. OVH
mimo jiné postihuje technické charakteristiky vyrobku. Tyto
technické pozadavky jsou aktualné voleny arbitrarné bez jasné
metodiky, jak se dané charakteristiky voli. V pfipadé nizkotep-
lotnich pfisad bylo na 44. jednani pracovniho tymu 6 uvedeno,
Ze jeden z faktord, pro¢ se nepouzivaji NTAS, je pravé chybéjici
OVH pro pfisady, které jsou na trhu. Toto OVH chybi i pro pfisa-
dy, které byly vyzkouseny v Ceské republice nebo v zahraniéi
a o jejichZ vyuziti jsou vedeny podrobné zaznamy jako napfiklad
v literatufe [14].

V dokumentu [14] jsou popsané technologické zésady tyka-
jici se pouzivani technologii pro vyrobu NTAS, environmentalni
posouzeni spotfeby energii, ale zejména jsou detailné popsany
zkuSenosti z vystavby vozovek ve Francii pomoci NTAS. Tyto
Useky byly hodnoceny v ¢asovém intervalu az 5 let od pokladky.
Mezi posuzované technologie patfily napfiklad 3 ELT (Colas),
Tempera (Eurovia) nebo EBT (Eiffage), Azalt ECO (Total). P¥i
realizaci zkuSebnich tusekul byly pouZity jak specialni smési typu
BBTM, tak i asfaltové betony. Bylo konstatovano, Ze z hlediska
trvanlivosti nebo vyskytu poruch nedochézelo u smési NTAS
k odlisnému zplisobu degradace nez u referencnich smési.

Vysledky zkouSek zhutnitelnosti
dle ptilohy K normy CSN 73 6120

V rdmci jednani jiz zminéného odborného tymu 6 pro asfaltové
smési bylo konstatovano, Zze metodika uvedena v pfiloze K nor-
my CSN 73 6120:2021 nefunguije pro nékteré typy smési nebo pfi-
sady a G¢innost pfidavku pfisad nelze prokazat. Proto byl tento
postup ovéren. Pro posouzeni byla zvolena smés typu asfal-
tovy beton ACO 11+ (tabulka 3). Postup zkouseni je zobrazen na
obrézku 3.

P¥i vyrobé smési byly pouZity tfi nizkoteplotni pfisady od
tfech riznych dodavatell a jedna oZivovaci pfisada. Nizkotep-
lotni pFisady Ize zatadit do kategorie povrchové aktivnich latek.
Cilem téchto zkouSek bylo ovéfeni postupu pro navrh referenc-
ni teploty hutnéni v pfiloze K.
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Druh prisad SniZeni teploty (°C
p Y P
Pfisada 1 Nizkoteplotni 26-37
Prisada 2 Ozivovaci 29-44
Prisada 3 Nizkoteplotni 18-35
Piisada 4 Nizkoteplotni 24 (jedno davkovani
P )
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Obrazek 5: Vyvoj mezerovitosti smési v zavislosti na hutnici energii a obsahu pojiva ve smési, teplota hutnéni 135 °C

ZkuSebni plan mél dvé ¢asti. V prvni Casti se oveéril vliv prisad
1-3 na zhutnitelnost smési s cilem zjistit, zda se méni objemo-
va hmotnost s teplotou hutnéni p¥i davkovani pfisady na Grovni
0,5 % a 1,0 % z hm. pojiva a zda lze povaZovat postup v pfilo-
ze K jako funkéni pro smés typu ACO 11+. V této prvni ¢asti se
zvolily teploty hutnéni 160 °C, 140 °C a 120 °C a obsah pojiva ve
smési byl na optimu, tj. 5,9 %. Vysledky zkouSek jsou graficky
zobrazeny na obrazku 4.

Z vysledkid na obrazku 3 vyplyva, Ze vSechny pfisady byly
schopné snizit referencni teplotu hutnéni VT, a to vEetné pfi-
sady 2, ktera je oZivovaci (to znamena, Ze nékteré pfisady na
trhu mohou mit hybridni efekt). Zaroven ve vSech pfipadech
doslo ke sniZeni teploty VT, 0 vice nez 15 °C, tj. vSechny pfisa-
dy byly schopny splnit poZadavek na nizkoteplotni smési. Dale
je nutné upozornit na skute€nost, Ze oZivovaci pfisady maji za
primarni G¢inek zmékéeni pojiva. Proto musi byt vénovana zvy-
Sena pozornost parametru odolnosti proti trvalym deformacim.

Po ovéfeni funkénosti postupu se pfistoupilo k éasti 2, kdy se
zkouSela prisada 4 pfi davkovani na drovni 0,5 %. Teploty hut-
néni odpovidaly pozadavkiim normy, tj. 150 °C, 140 °C, 130 °C,
120 °C a 110 °C. Vypocitana snizeni referencni teploty hutnéni
VT jsou tabeldrné uvedena pro pfisady 1-4 v tabulce 4.

Pti referencni teploté hutnéni byla smés s pfisadou 4 hut-
néna pfi hutnici energii 2 x 75 Gderd Marshallova zhutrfiovace
a nasledné 2 x 100 Gderd, aby se mohl vyhodnotit pozadavek
na minimalni mezerovitost. Tento hutnici pokus byl proveden
i s obsahem pojiva optimum 0,3 %, tj. 5,6 % a 6,2 % davkova-
ného asfaltu.

Z vysledki na obrazku 5 vyplyva, Ze pfi davkovani pojiva na
optimum méla smés niz§i nez minimalni mezerovitost uz pfi zvo-
leni 2 x 75 aderl Marshallova zhutriovace. PFi 2 x 100 dderech
méla smés ACO 11+ mezerovitost 2,0 %. Zaroven Ize konstato-
vat, Ze pfi sniZzeni obsahu davkovaného pojiva na Groven 5,6 %
splnila smés poZadavek na minimalni mezerovitost.

Z vysledki vyplyva, ze pro spinéni pozadavkl pfilohy K nor-
my CSN 73 6120 na minimélni mezerovitost by se musel sniZit

Asfaltové vozovky - asfaltové smési

obsah pojiva ve smési, ¢imz by se $lo proti smyslu revize normy
CSN 736121, kde se u vydani z roku 2023 naopak minimalni ob-
sah pojiva zvySoval oproti pozadavkiim z roku 2019, napf. u smé-
si ACO 11+ to bylo z 5,6 % na 5,7 % rozpustného pojiva. Z toho
divodu bylo pFistoupeno v dalSim kroku k ovéfeni pozadavku na
minimalni mezerovitost i u referenéni smési bez ptisady. Tep-
lota hutnéni byla 160 °C. Z vysledkl na obrazku 6 vyplyva, Ze
referencni smés (ACO 11+, hutnéni pfi 160 °C) samotna nespl-
fiuje pozadavky uvedené v ptiloze K normy CSN 73 6120. Z toho
dlvodu by bylo vhodné, aby se poZadavky v pfiloze K upravily,
popfipadé, aby byla rozhodujici zkouska trvalych deformaci dle
CSN EN 12697-22, ktera se napfiklad u smési typu ACO 11+ stan-
dardné provadi. V pfipadé Gpravy poZadavku na minimalni me-
zerovitost pfi zvySené hutnici energii 2 x 100 pro obrusné vrstvy
(dnes 2,5 %) by bylo vhodné zmirnit tento poZadavek, a to tak,
aby byla minimalni mezerovitost napf. 1,5 %.

Zavér

Clanek se zabyva problematikou nizkoteplotnich asfaltovych
smési (NTAS) a moznostmi jejich SirSiho uplatnéni v béiné sta-
vebni praxi v Ceské republice. Na nékolika p¥ikladech je pred-
staveno, Ze normova soustava je pro uplatnéni NTAS pfiprave-
na, i kdyZ nékteré poZadavky by bylo vhodné modifikovat, napf.
minimalni mezerovitost pfi hutnéni 2 x 100 ddery Marshallova
zhutiovace.

Problémem z(istavd nedostatecna poptavka ze strany in-
vestorl a z ni vyplyvajici prozatimni nizka motivace stavebnich
firem se touto technologii zabyvat. Dal$i problém, ktery pretr-
vava, je nedostupnost nizkoteplotnich pfisad, které disponuji
osvédcenim o vhodnosti vyrobku. Je ov§em moZné pfedpokla-
dat, Ze vzhledem k tlaku na sniZovani energetické naro¢nosti
vyroby materiali, omezovani spotfeby paliv a expozici vypar(
vSak bude nutné technologii NTAS vyuZivat v mnohem vétsim
rozsahu neZ doposud.

Z hlediska ziskani osvéd¢éeni o vhodnosti Ize doporudit, aby
se ovérovani vlivu pfisad na vlastnosti smési provadélo u smé-
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Obrazek 6: Vyvoj mezerovitosti smési v zavislosti na obsahu pojiva ve smési pri hutnéni 2 x 100 adert

(porovnani referen¢ni smési a smési s prisadou 4)

si, které jsou jednoduseji zhutnitelné, napt. ACO 11+. Je moZné,
Ze u hdfe zhutnitelnych smési jako napf. ACP mtzZe byt pouZiti
Marshallovy metody problematické. Proto by bylo vZdy vhodné,
aby se proved| hutnici pokus na stavbé, kdy se ovéfi referenéni
teplota VTya,

P¥i posuzovani G€inku pFisad by bylo vhodné, aby se nebral
ohled na pozadavek na minimalni mezerovitost pfi zvy$ené hut-
nici energii, ktery je stanoven nelogicky, kdyZ poZzadavek na mi-
nimalni mezerovitost u smési AC pro obrusné vrstvy je pfi hut-
néni 2 x 50 udery 2,5 % (CSN 73 6121) a pfi hutnéni 2 x 100 rovnéz
2,5 % (CSN 73 6120), viz porovnani parametrti smési v tabulce 2.
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